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Raport techniczny nr: 70.300.25.11074.01-00 Wersja 01

Data: 2025-11-05

Klient: Nazwa: Ewheel Mobility SL.

Adres: Carr de Madrid, 116, 30500 Molina de Segura, Murcia, HISZPANIA
Producent: Nazwa: Ewheel Mobility SL.

Adres: Carr de Madrid, 116, 30500 Molina de Segura, Murcia, HISZPANIA
Fabryka: Nazwa: Ewheel Mobility SL.

Adres: Carr de Madrid, 116, 30500 Molina de Segura, Murcia, HISZPANIA
Obiekt testowy: Produkt: Rower z napedem elektrycznym

Pedelec

Model: ZEPHIR PLUS

Specyfikacja testu: EN 15194:2017+A1:2023 Rowery - Rowery z napedem elektrycznym - Rowery EPAC z

wytgczeniem klauzul 4.3.14, klauzuli 4.3.16, klauzuli 4.3.19.1, klauzuli 4.3.19.4.1,
klauzuli 4.3.19.4.2, klauzuli 4.3.19.4.4 zgodnie z wymaganiami klienta

Cel badania: Testowanie i ocena zgodnie ze specyfikacjg testu

Wynik testu: Wyniki testéw wykazujg, ze prezentowany produkt jest zgodny z wyzej wymienionymi
specyfikacjami testowymi.

Wszelkie wykorzystanie w celach reklamowych wymaga pisemnej zgody. Niniejszy raport techniczny mozna cytowac
wytgcznie w catosci. Raport ten jest wynikiem jednorazowego badania przedmiotowego obiektu. Nie stanowi on
0gdlnego stwierdzenia dotyczacego jakosci produktédw pochodzacych z regularnej produkcji. Wiecej informacji
mozna znalez¢ w rozdziale A-3.3 Przepiséw dotyczacych badan, certyfikacji, walidacji i weryfikacji.

Numer raportu: 70.300.25.11074.01-00 www.tuvsud.com TU v SU D Certification and Testing (China) Co., Ltd. Oddziat w Szanghaju
Wersja: 01 Grupa TUVSUD
Data: 2025-11-05 3-13F, No.151 Heng Tong Road
TUV® Szanghaj, 200 070
Chiny
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1. Opis obiektu testowego

1.1 Zdjecie(a)

ZEPHIR PLUS

1.2 Funkcja

Specyfikacja producenta dotyczgca przeznaczenia:

Zgodnie z instrukcjg obstugi

1.3 Rozwazenie przewidywalnego wykorzystania

Nie dotyczy
Objete zastosowang norma
Objete nastepujacym komentarzem*

Objete zatgczong analizg ryzyka

1.4 Dane techniczne

Produkt: Pedelec

Numer modelu: ZEPHIR PLUS

Funkcjonowac: % Rower z elektrycznym wspomaganiem pedatowania

Maksymalna wysokos¢ siodetka 1080 mm

(mm):

Minimalna wysokos$¢ siodetka 955 mm

(mm):

Masa netto (kg): 24,9 kg

Numer raportu: 70.300.25.11074.01-00 www.tuvsud.com TU v SU D Certification and Testing (China) Co., Ltd. Oddziat w Szanghaju
Wersja: 01 Grupa TUVSUD
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Maksymalna dopuszczalna

. 140 kg
masa catkowita
(kg): Rozstaw osi (mm): 1190 mm
Wymiary (mm): 1940x776x1090 (mm)
Predkos¢ graniczna (km/h): 25
Mak Ina ciagk i
aksymalna ciggta moc znamionowa 250
moc (W):
48

Napiecie znamionowe (V DC):

Rama:

|:| Rama zawieszenia
Sztywna rama

Widelec przedni:

Widelec amortyzowany

D Sztywny widelec

Rozmiar kota:

29%2,40

Predkos¢:

(9-12)-predkos¢

Hamulce:

Hamulce tarczowe z przodu i z tytu.

Swiatto i reflektor:

Z6tte odblaski na pedatach i biate odblaski na kotach.

Maksymalne obcigzenie tylnego

/
bagaznika:
Inni: /
TABELA: lista krytycznych czesci/komponentéw
$¢ Gtéwny techniczn
Czesc Producent Model y y
Nazwa Parametr
Bateria Ningbo Haiye Electronic Technology Co., Ltd. XQN-SYR-014 481V, 15 Ah
RuMak Guangdong Sanjiatong Power SJT-8008- SA6V3A
SupplyTechnology Co., Ltd. 5460300
MM
Kontroler Bafang Electric (Suzhou) Co., Ltd. G5300.500.C 48V
Srodkowy silnik
Bafang Electric (Suzhou) Co., Ltd. M560 48V 250W
System
Napiecie nominalne: 48 V
Wyséwietlacz Bafang Electric (Suzhou) Co., Ltd. DP.C245.CAN pPerqd' 20mA

2. Zaméwienie

2.1 Data zaméwienia zakupu, numer referencyjny klienta

2025-08-14

Numer raportu: 70.300.25.11074.01-00
Wersja: 01
Data: 2025-11-05
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2.2 Probka(i) testowa(e)

+ Datal(y) przyjecia: 2025-08-15

* Miejsce(a) odbioru: TUV SUD Certification and Testing (China) Co., Ltd.
Oddziat w Szanghaju, Centrum Testowe

Nr 1999, Du Hui Road, dystrykt Minhang, Szanghaj
« Stan probki/prébek testowych: Nie znaleziono usterek.
2.3 Testowanie
. Data(y) teStOWania: 2025'08'1 9 ~ 2025-1 0-21

* Miejsce(a) testowania: TUV SUD Certification and Testing (China) Co., Ltd.
Oddziat w Szanghaju, Centrum Testowe

Nr 1999, Du Hui Road, dystrykt Minhang, Szanghaj
2.4 Punkty niezgodnosci lub wyjatki od procedury testowej

Nic

3. Wyniki testéw

3.1 Pozytywne wyniki testow

Klauzula Wymaganie + Test Wynik - Uwaga Werdykt

Zakres Tl /
Niniejszy program testowy jest przeznaczony dla roweréw wspomaganych elektrycznie,
ktérych maksymalna ciggta moc znamionowa wynosi 0,25 kW, a ktérej moc wyjsciowa jest
stopniowo zmniejszana i ostatecznie odcinana, gdy EPAC osiagnie predkos¢ 25 km/h

lub wczesniej, jedli rowerzysta przestanie pedatowac (podzespoty do systemdw o napieciu
znamionowym do 48 V pradu statego wigcznie lub zintegrowana tadowarka akumulatoréw
0 znamionowym napieciu wejsciowym 230 V pradu przemiennego).

Dotyczy to uzytku prywatnego i komercyjnego, z wyjatkiem EPAC przeznaczonych do wynajmu ze
stacji bezobstugowe;.

Dotyczy rowerow EPAC, ktérych maksymalna wysokosc siodetka wynosi 635 mm lub wiecej i
ktére sg przeznaczone do uzytku na drogach publicznych.

T2 Wymagania bezpieczenstwa i/lub srodki ochronne /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4)
T 2.1 0golnje (EN Raport dotyczacy normy EN ISO 12100 zostat P
15194:2017+A1:2023, 4.1) dostarczony przez klientéw.

EPAC powinien by¢ zaprojektowany zgodnie

z zasadami normy EN ISO 12100 dla

www.tuvsud.com
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istotne, ale nieistotne zagrozenia, ktére nie sg
omoéwione w niniejszym dokumencie.

Zawiera on ocene takich ryzyk dla wszystkich
istotnych komponentéw.

Uzytkownikowi nalezy zapewni¢ srodki
zapobiegajace nieautoryzowanemu uzyciu

EPAC, np. klucz, zamki, elektroniczne urzadzenia
sterujgce.

T22

Wymagania elektryczne

T2.2.1 Obw

d elektryczny

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.1)

Uktad sterowania elektrycznego powinien by¢
zaprojektowany tak, aby w przypadku awarii
powodujacej zagrozenie a)

wytgczat zasilanie silnika elektrycznego, nie
powodujac przy tym niebezpiecznej sytuacji,

oraz b) do

ponownego witgczenia wymagana byta ingerencja
uzytkownika.

Uktad sterowania elektrycznego spetnia wymaganig. P

T2.2.2 Elem

PNty sterujace i symbole
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.2)

a) Jezeli stosuje sie symbole, ich znaczenie nalezy
opisa¢ w instrukcji obstugi.

uzywac.

b) Symbole ,Wiacz” ,Wytacz”, symbole oswietlenia,
symbole pomocy przy uruchamianiu, symbole
dzwiekowych urzadzen ostrzegawczych muszg by¢
zaprojektowane zgodnie z opisem w normie EN
15194:2017+A1:2023, zatgcznik H i zatgcznik I
(patrz ponizej).

¢) Gtéwne urzadzenie sterujgce musi by¢

Musi by¢ widoczne, tatwo dostepne i
jednoznaczne. d)

To gtéwne urzadzenie sterujgce musi by¢
aktywowane przez zamierzong czynnos¢, aby
umozliwi¢ wszystkie tryby pomocy (rozruch i
pedatowanie) przed uzyciem EPAC.

zamontowane w celu wigczania i wytgczania pomocy.

Za wiaczanie i wytgczanie pomocy odpowiada P
gtéwne urzadzenie sterujace.

Ktére moga zosta¢ aktywowane poprzez dziatanie
wolicjonalne.

T 2.2.3 Baterjie (EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.3)

Akumulator musi by¢ zgodny z norma EN 50604-
1:2016 i EN 50604-1:2016/A1:2021.

W chwili publikacji niniejszej normy norma EN
50604-1 ma zastosowanie wytgcznie do baterii
litowych wtérnych, a uwzgledniono w niej wytgcznie
zagrozenia zwigzane z tymi bateriami.

Zobacz wyniki raportu z testéw wydanego P
przez Lecetek.

Raport: SZLC20250805-1HYX1-0101

Numer raportu: 70.300.25.11074.01-00 www.tuvsud.com
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T2.2.4 tado

arka akumulatoréw
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.4)
tadowarki EPAC sg przeznaczone do stosowania w

Srodowisku mieszkalnym (gospodarstwach
domowych).

Zobacz wyniki raportu z testéw i certyfikat P
wydany przez TUV SUD.

Raport LVD: 652602401301

Certyfikat LVD: N8A 123168 0003

T 2.2.5 Kablg

i potgczenia elektryczne
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.5)

T2.2.5.1 0g6

ne (EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.5.1)
Wszystkie ztgcza kabli i przewoddéw nalezy dobierac

tak, aby zapobiegaty korozji przewoddw styku
elektrycznego.

Wszystkie ztgcza moga zapobiec korozji P
przewodnictwa styku elektrycznego podczas

przeprowadzania testu wzrostu temperatury.

T2.2.5.2 Wyn{]

agania (EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.5.2)

a) Temperatura kabli i wtyczek musi by¢ nizsza od
temperatury okresélonej przez producenta

kabli i wtyczek. b) Nalezy zapobiega¢ uszkodzeniom
izolacji kabli i wtyczek. c) Przekroje kabli nalezy
dobierac zgodnie z

normg EN 60335-

1:2012, Tabela 11. d)
Jezeli wymagania te nie sg spetnione, nalezy

wykona¢ badanie wzrostu temperatury zgodnie z
normga EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.5.3.

Wykonano test wzrostu temperatury, ktéry P
spetnit wymagania.

T 2.2.6 Okab

lowanie
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.6)

temperaturze pokojowej (20 + 5) °C.

Wymagania dotyczgce okablowania nalezy sprawdza¢ zgodnie z ponizszg kolejnoscig w

T2.2.6.1 Tras

kablowe

15194:2017+A1:2023, 4.2.6 a))

Trasy kablowe muszg by¢ gtadkie i pozbawione
ostrych krawedzi.

Test: Inspekcja

Tory przewodéw byty gtadkie i swobodne (EN P
z ostrych krawedzi.

T 2.2.6.2 Ostr

P krawedzie i zadziory

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.6b))

a) Przewody nalezy zabezpieczyc¢ tak, aby nie stykaty
sie z zadziorami, zebrami chtodzacymi lub
podobnymi ostrymi krawedziami, ktére moga
uszkodzi¢ izolacje. b) Otwory w metalu, przez

ktére przechodzg izolowane przewody,

muszg mie¢ gtadkie, zaokraglone powierzchnie lub
by¢ wyposazone w przepusty.

Test: Inspekcja

Przewody nie miaty kontaktu z zadziorami, zebrami P

chtodzacymi ani innymi ostrymi krawedziami.

Numer raportu: 70.300.25.11074.01-00 www.tuvsud.com
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T 2.2.6.3 Kontj

bkt miedzy przewodami

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.6¢))

Nalezy skutecznie zapobiega¢ kontaktowi
przewoddéw z ruchomymi cze$ciami.

Test: Inspekcja

Skutecznie zapobiezono kontaktowi przewodéw
z ruchomymi czg$ciami.

T2.2.6.4 Nap

keZenie zginajgce w potaczeniach i przewodach
wewnetrznych (EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.6 d))

Poszczegdlne czesci EPAC, ktére moga poruszac sie
wzgledem siebie podczas normalnego

uzytkowania lub konserwacji wykonywanej przez
uzytkownika, nie moga powodowa¢ nadmiernych
naprezen w potaczeniach elektrycznych i
przewodnikach wewnetrznych, w tym
przewodnikach zapewniajacych ciggto$¢ uziemienia.
Badanie: Badanie metodg badawczg zgodng z norma
EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.6.

Test zginania

Cykl testowy: 10000 cykli

Czestotliwo$¢ testu: 0,5 Hz

T2.2.6.5Spre

yna srubowa
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.6)
Jezeli do zabezpieczenia przewodu stosuje sie sprezyne

$rubowg otwartg, musi ona zosta¢ prawidtowo
zamontowana i zaizolowana.

Nie zastosowano sprezyny Srubowej.

Nie dotyczy

T 2.2.6.6 Elast]

czne rury metalowe

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.6)
Elastyczne rury metalowe nie mogg powodowac

uszkodzen izolacji przewoddéw w nich
umieszczonych.

Po przeprowadzeniu testu nie stwierdzono
uszkodzen prébki.

T 2.2.7 Kablg

i przewody elektroenergetyczne (EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.7)

a) Wpusty kablowe, przepusty kablowe i
wyttoczenia powinny by¢ wykonane lub

zlokalizowane w taki sposéb, aby wprowadzenie
przewodu lub kabla nie zmniejszyto Srodkéw
ochrony zastosowanych przez producenta.
Zgodnos$¢ z wymaganiami jest sprawdzana poprzez
inspekcje. Wskazéwki dotyczgce doboru rozmiaru
kabli energetycznych podano w normie HD 60364-5-.
52:2011, 5.22.1.2, 523.1523.3 i Tabela A. b) Izolacja

okablowania wewnetrznego musi wytrzymac
naprezenia elektryczne, jakie mogg wystapic
podczas normalnego

uzytkowania. c) Okablowanie i jego potaczenia
muszg wytrzymac probe wytrzymatosci elektryczne;.
Napiecie testowe wyrazone w V powinno by¢ réwne
(500 + 2 x Ur) przez 2 minuty i

Wytrzymato$¢ elektryczna: 596 V

Izolacja przewodéw i ich potaczen wytrzymuje
prébe wytrzymatosci elektrycznej.

Numer raportu: 70.300.25.11074.01-00 www.tuvsud.com
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stosowac wytgcznie pomiedzy cze$ciami pod napieciem i

innymi cze$ciami metalowymi.

T 2.2.8 Potagzenia elektryczne zewnetrzne i wewnetrzne

(EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.8)

Podtaczenie elektryczne musi by¢ zgodne z normg
HD 60364-5-52:2011, 526.1 i 526.2.

Potaczenia elektryczne byty zgodne z P
wymaganiami.

T 2.2.9 Odpgrnos¢ na wilgo¢

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.9)

Komponenty elektryczne w petni zmontowanego
systemu EPAC muszg zosta¢ przetestowane i

muszg spetnia¢ wymagania IPX4 zgodnie
znormg EN 60529:1991.

Caly pojazd zostat przetestowany zgodnie z P
norma IEC 60529 dla IPX4 i spetnia

wymagania.

T2.2.10 BadaJnie wytrzymatosci mechanicznej

Elementy elektryczne, w tym akumulator, muszg mie¢ odpowiednig wytrzymato$¢ mechaniczng i
by¢ skonstruowane tak, aby wytrzymac nieostrozne obchodzenie sie, jakiego mozna oczekiwa¢ podczas
normalnego uzytkowania. Zgodno$¢ z wymaganiami sprawdza sie poprzez:

T2.2.10.1 Wyt

zymato$¢ mechaniczna - Cze$¢ 1 (EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.10 (1))

Uderzenia w akumulator zamontowany na
platformie EPAC przeprowadza sie za pomocg
mtotka sprezynowego, zgodnie z normg EN
60068-2-75:2014. Akumulator jest sztywno
podparty, a w kazdy punkt obudowy, ktéry
prawdopodobnie bedzie ostabiony, przytozono
trzy uderzenia o energii (0,7 + 0,05) J.

Po przeprowadzeniu testu akumulator nie powinien
wykazywac uszkodzerh mogacych mie¢ negatywny wptyw
na zgodnos¢ z normg EN 15194.

Energia uderzenia: 0,7 ) P

Po przeprowadzeniu testu nie stwierdzono
uszkodzen prébki.

T2.2.10.2 Wyt

zymato$¢ mechaniczna - Cze$¢ II (EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.10 (2))

Akumulatory wyjmowane poddaje sie
swobodnemu spadkowi na sztywng powierzchnie,
zgodnie z norma EN 22248:1992, z wysokosci 0,90
m w trzech réznych pozycjach. Pozycje te obejmujg
jedna powierzchnie, jedng krawedz i jeden rég
obudowy, ktére moga by¢ narazone na ostabienie.

Po przeprowadzeniu testu akumulator nie powinien
wykazywac uszkodzeh mogacych powodowac emisje
niebezpiecznych substancji (gazu lub cieczy),

zapton, ogien lub przegrzanie.

Wysokos$¢ upadku: 0,9 m P

Po przeprowadzeniu testu nie stwierdzono
uszkodzen prébki.

T 2.2.11 Maks

ymalna predkos¢, dla ktérej pojazd elektryczny Maksynmn]

silnik zapewnia pomoc

alna predkos¢ [km/h]: 25,1 km/h P

Numer raportu: 70.300.25.11074.01-00
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(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.11.1)

a) Wspomaganie silnikiem elektrycznym musi sie
zatrzyma¢, gdy EPAC osiggnie predkos¢ 25 km/h lub
nizszy, lub nizszg predkos¢, jesli jest ograniczona
konstrukcyjnie. b)

Maksymalna predkos¢ EPAC, przy ktérej silnik
elektryczny zapewnia wspomaganie, nie moze réznic¢
sie o wiecej niz +10% od maksymalnej predkosci
wspomagania wskazanej na oznakowaniu
wymaganym przez norme EN 15194:2017+A1:2023,
5, gdy jest ona okreslona zgodnie z

metodg badawczg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.11.2.

T22.12Tryb

wspomagania rozruchu (EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.12.1)

a) EPAC moze by¢ wyposazony w tryb

wspomagania ruszania, ktéry dziata do maksymalnej
predkosci 6 km/h. b) Tryb ten uruchamia sie

poprzez Swiadomg i podtrzymywang czynnos¢
uzytkownika, zaréwno podczas jazdy bez
pedatowania, jak i podczas pchania roweru.

Badanie zgodnie z EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.12.2.

Predkos$¢ maksymalna [km/h]: 3,2 km/h

T 2.2.13 Zarz

bdzanie energig

T 2.2.13.1 Zar7

3dzanie energig - Wsparcie (EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.13.1 a))

W przypadku przeprowadzania badan metoda
opisang w normie EN 15194:2017+A1:2023,
4.2.13.2 nagrania muszg wykaza¢, ze pomoc jest
udzielana wytgcznie wtedy, gdy rowerzysta
pedatuje do przodu.

Wymaganie to nalezy sprawdzi¢ zgodnie z
metodami badawczymi opisanymi w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.13.2.3.

Wspomaganie byto zapewnione tylko wtedy,
gdy rowerzysta podczas testu pedatowat
do przodu.

T 2.2.13.2 Zar

adzanie energig - Wsparcie przerwane I (EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.13.1 b))
Pomoc zostaje odcieta w momencie, gdy

rowerzysta przestanie pedatowa¢ do przodu, a
odlegto$¢ od niej nie moze przekracza¢ 2 m.

Odlegtos¢ odcigcia [m]: 1,65 m

T 2.2.13.3 Zar4

adzanie energig - Wsparcie przerwane II (EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.13.1 ¢))
Jezeli wszystkie urzgdzenia hamulcowe (np.

dzwignie, pedat tylny) s3 wyposazone w wytgczniki

Nie dotyczy
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wytacznikéw, odlegtos¢ odciecia nie moze
przekracza¢ 5 m.

T 2.2.13.4 ZarZ

hdzanie energig - Predko$¢ maksymalna Po osiggnieciu
wsparcie

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.13.1 d))

Moc wyjéciowa lub wspomaganie nalezy stopniowo
zmniejszac (patrz EN 15194:2017+A1:2023,

zatacznik A) i ostatecznie wylaczy¢, gdy EPAC

osiggnie maksymalng predkos$¢ wspomagania
zgodnie z projektem.

Wymaganie to nalezy sprawdzi¢ zgodnie z
metodami badawczymi opisanymi w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.13.2.

predkosci 25,1 km/h pomoc nie byta juz dostepna. P

T2.2.13.5 ZarZ

hdzanie energig - Sterowanie (EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.13.1 e))

Pomoc powinna by¢ udzielana stopniowo i ptynnie
(np. bez polowan).

Nie ma mozliwosci polowania. P

T 2.2.13.6 ZarZ

hdzanie energig - Uruchomienie (EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.13.1 f))

Aby uruchomi¢ tryb wspomagania elektrycznego,
nalezy wykona¢ dwie niezalezne czynnosci

(np. wigczenie zasilania i aktywacje pedatowania do
przodu).

Zatrzymanie spowodowane ruchem drogowym (np. przez

sygnalizacje $wietlng) nie podlega temu wymogowi.

Wiacznik zasilania i aktywacja pedatowania do P
przodu.

T2.2.13.7 ZarZ

hdzanie energia — ponowne uruchomienie po

kazdej niebezpiecznej awarii napedu

elektrycznego

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.13.1 g))

Po wytaczeniu trybu wspomagania

elektrycznego z powodu niebezpiecznej awarii
napedu elektrycznego, naped elektryczny nie
uruchomi sie automatycznie bez interwencji kierowcy.

Naped elektryczny nie moze zostaé P

uruchomiony automatycznie bez
interwencji kierowcy po wystgpieniu niebezpiecznej

awarii napedu elektrycznego.

T2.2.14 Pom

ar mocy maksymalnej -

Pomiar na wale silnika (EN 15194:2017+A1:2023,
4.2.14)

Maksymalng ciggta moc znamionowg nalezy
mierzy¢ zgodnie z norma EN 60034-1:2010,

gdy silnik osiggnie réwnowage cieplng okreslong

przez producenta.

W przypadku, gdy moc jest mierzona
bezposdrednio na wale silnika elektronicznego,

wynik

Maksymalna ciggta moc znamionowa: P
250 W
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wartos$¢ pomiaru nalezy pomniejszy¢ o 1,10 w
celu uwzglednienia niepewnosci pomiaru, a
nastepnie o 1,05 w celu uwzglednienia na przyktad
strat przesytowych, chyba Zze zostang okreslone
rzeczywiste wartosci tych strat.
T 2.2.15 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.15)
T2.2.15.1 Emigja (EN Raport z testu: 708882507437-00 P
15194:2017+A1:2023, 4.2.15.1)
EPAC i ESA musz3 spetnia¢ wymagania
okreslone w zatgczniku B
do normy EN 15194:2017+A1:2023.
T2.2.15.2 Odpprnos¢ (EN Raport z testu: 708882507437-00 P
15194:2017+A1:2023, 4.2.15.2)
EPAC i ESA muszg spetnia¢ wymagania
okreslone w zatgczniku B
do normy EN 15194:2017+A1:2023.
T 2.2.15.3 tadgwarka akumulatoréw Zobacz wynik raportu z badan i certyfikat P
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.15.3) wydany przez CTZ
Poniewaz urzadzenie EPAC nie jest przeznaczone do
tadowania z sieci elektrycznej, w przypadku Raport EMC: CTZ2409058EEN35
zintegrowanej tadowarki caty EPAC wraz ze
zintegrowana tadowarka nalezy przetestowac pod Certyfikat EMC: 24CTZ09058E35
katem kompatybilnosci elektromagnetycznej
(EMC) zgodnie z obowigzujgcymi normami opartymi
na europejskiej dyrektywie EMC.
T2.2.16 Trybfawarii Prébke mozna byto jecha¢ z predkoscia do P
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.16.1) 10 km/h.
Jazda EPAC-iem za pomoca pedatéw musi by¢
mozliwa nawet w przypadku awarii wspomagania.
Wymaganie to nalezy sprawdzi¢ zgodnie z
opisem zawartym w normie EN 15194:2017+A1:2023,
4.2.16.2.
T 2.2.17 Zabe}pieczenie przed manipulacja /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.17)
T2.2.17.1 Ogdne O$wiadczenie dostarczyt klient. P
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.17.1)
Srodki zabezpieczajace przed manipulacja
dotyczg manipulacji lub modyfikacji, ktérych
dokonuja przecietni uzytkownicy w odniesieniu
do jednostki sterujgcej, jednostki napedowej lub
innych czesci uktadu wspomagania przy
uzyciu dostepnych w sprzedazy narzedzi, sprzetu lub
czesci.
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T2.217.2 Zag

obieganie manipulacjom przy silniku (EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.17.2)

Nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce wymagania dotyczgce zabezpieczenia przed manipulacjg:

T
2.2.17.2.1

Oswiadczenie dotyczgce zapobiegania manipulacjom pr|
- Parametry konfiguracji oprogramowania (EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.17.2 a))

Dostep do parametréw zabezpieczajgcych

przed manipulacjg wskazanych ponizej majg
wytgcznie producent lub osoby upowaznione.
Zmiany parametréw konfiguracji
oprogramowania wymagaja uzycia

narzedzi programistycznych, ktére nie

sg dostepne w sprzedazy ani nie s
zabezpieczone:

1) predko$¢ maksymalna ze

wspomaganiem silnikiem (wszystkie systemy),

2) parametry wptywajgce na maksymalng
predkos¢ pojazdu ograniczong konstrukcyjnie,
3) maksymalne przetozenie (uktad z silnikami
Srodkowymi),

4) maksymalna moc silnika (wszystkie uktady),
5) maksymalna predkos$¢ wspomagania
rozruchu;

by silniku zostato dostarczone przez klienta. P

T
2.2.17.2.2

Zapobieganie manipulacjom przy silniku -
Przypuszczalne manipulacje (EN
15194:2017+A1:2023, 4.2.17.2 b))

Nalezy zapobiega¢ domniemanym

manipulacjom w konfiguracji istotnej dla
zatwierdzenia lub kompensowac je za

pomocg skutecznych $rodkéw

zaradczych, tj. logiki wiarygodnosci w celu wykrywal

na czujnikach

O$wiadczenie dostarczyt klient. P

hia manipulacji

T
2.2.17.2.3

Zapobieganie manipulacjom przy silniku -
Zamkniety zestaw komponentéw

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.17.2 ¢))
Zamkniety zestaw komponentéw (tzn. dziatanie
tylko przy wytgczonym akumulatorze).

Oswiadczenie dostarczyt klient. P

T
2.2.17.2.4

Zabezpieczenie przed manipulacjg przy silniku -
Ochrona przed otwarciem bez $ladéw (EN

15194:2017+A1:2023, 4.2.17.2 d))
Zabezpieczenie przed otwarciem poszczeg6inych
podzespotoéw bez Sladéw (plombowanie).

Os$wiadczenie dostarczyt klient. P

T2.3 Wym

Bgania mechaniczne
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3)

T 2.3.1 Ostr|

b krawedzie (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.2)

Prébka nie miata ostrych krawedzi. P
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Odstoniete krawedzie, z ktérymi jezdZzca moze
zetknac sie w trakcie normalnej jazdy, obstugi czy
konserwacji, nie mogg by¢ ostre, np. stepione,
ztamane, zwinigte lub poddane obrébce

poréwnywalnymi technikami.

T 2.3.2 Bezpie|

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.3)

Fzenstwo i wytrzymato$¢ elementéw ztgcznych zwigzanych z bezpieczeristwem /

T 2.3.2.1 Bezpjieczenstwo $rub

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.3.1)

Wszystkie Sruby uzywane do montazu uktadéw
zawieszenia lub $ruby uzywane do mocowania
uchwytéw generatoréw elektrycznych,
mechanizmoéw hamulcowych i btotnikéw do

ramy lub widelca, a takze siodetka do sztycy
podsiodtowej muszg by¢ wyposazone w odpowiednie
urzadzenia blokujace, np. podktadki zabezpieczajace,
nakretki zabezpieczajace, klej do gwintéw

lub nakretki sztywne.

Zastosowano odpowiednie urzgdzenia P
blokujace.

T 2.3.2.2 Mini

nalny moment niszczacy (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.3.2)

Minimalny moment dokrecania potgczen
Srubowych kierownic, mostkéw kierownicy, rogéw
kierownicy, siodetek i sztyc siodetka musi by¢ co

najmniej o 50% wiekszy od zalecanego przez
producenta momentu dokrecania.

Zalecany moment dokrecania spetnia wymagania. P

T 2.3.2.3 Mec

anizm roweréw sktadanych (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.3.3)

a) Jedli przewidziano mechanizm sktadanego roweru,
musi on by¢ zaprojektowany tak, aby mozna byto
zablokowa¢ EPAC w celu uzytkowania w prosty,
stabilny i

bezpieczny sposéb oraz b) po ztozeniu nie moga
wystgpic¢ zadne

uszkodzenia kabli. ¢) zaden mechanizm blokujacy
nie moze mie¢ kontaktu z kotami lub oponami
podczas jazdy oraz d) nieumysine

poluzowanie lub odblokowanie mechanizméw
sktadania podczas jazdy musi by¢ niemozliwe.

Ten egzemplarz nie jest rowerem sktadanym. Wi dotyczy

T 2.3.3 Wyst

197

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.4)

Wymagania te majg na celu wyeliminowanie
zagrozen zwigzanych z upadkiem uzytkownikéw
wozkéw inwalidzkich EPAC na wystajgce elementy
lub sztywne elementy (np. kierownice,

dzwignie) w woézkach EPAC, co moze

spowodowac obrazenia wewnetrzne lub

Na prébce nie stwierdzono zadnego wystajgcego P
elementu.
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przebicie skéry. a)

Rurki i sztywne elementy w formie wystajgcych
elementéw, ktére stanowig zagrozenie przebiciem
dla rowerzysty, powinny by¢ chronione. Rozmiar i
ksztatt zabezpieczenia koricowego nie zostaty
okreslone, ale nalezy nada¢ mu odpowiedni ksztatt,
aby zapobiec przebiciu ciata. b) Gwinty $rub, ktére
stanowig zagrozenie przebiciem,

muszg by¢ ograniczone do dtugosci wystajacej
jednej $rednicy gtéwnej Sruby poza wewnetrznie
gwintowang cze$¢ wspotpracujacy.

T2.3.4Ham

lce

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5)

T 2.3.4.1 Ukta

fly hamulcowe
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.1)

2.3.4.1.1

Uktady hamulcowe - Liczba i rozmieszczenie

(EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.5.1)

a) EPAC musi by¢ wyposazony w co najmniej dwa
niezaleznie uruchamiane uktady hamulcowe.

b) Co

najmniej jeden musi dziata¢ na koto przednie, a jeden
na koto tylne. c) Uktady hamulcowe muszg
dziata¢ bez zacie¢ i muszg spetnia¢ wymagania
dotyczace skuteczno$ci hamowania okre$lone w
normie EN 15194:2017+A1:2023:2022,

4.3.5.9.

Przéd: hamulec tarczowy P

Tyt: Hamulec tarczowy

2.3.4.1.2

Uktady hamulcowe - Eksploatacja (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.5.1)
Aby uzy¢ dzwigni hamulca, nie trzeba odrywac reki

od kierownicy.

Dziatanie hamulca recznego spetnia wymagania. P

23413

Uktady hamulcowe - Dodatkowe uktady hamulcowe
(EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.5.1)

Jezeli zastosowano dodatkowe uktady

hamulcowe, muszg one spetnia¢ wymagania
dotyczgce hamulcéw

okres$lone w normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.

Nie zamontowano zadnego dodatkowego uktadu Nie dotyczy

hamulcowego.

23414

Uktady hamulcowe - Klocki hamulcowe nie powinny
zawierac azbestu (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.5.1)

Nie nalezy stosowac klockéw hamulcowych
zawierajacych azbest.

Klocki hamulcowe nie zawierajg azbestu. P
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T 2.3.4.2 Hamplce reczne

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.2)

2.3.4.2.1

Potozenie dzwigni hamulca

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.2.5.2.1)

a) Dzwignie hamulca przedniego i tylnego

powinny by¢ umieszczone zgodnie z przepisami lub
zwyczajem i praktyka kraju, w ktérym EPAC ma by¢
sprzedawany; b) Producent EPAC powinien okresli¢
w

instrukcji producenta, ktére dzwignie obstuguja
hamulce przednie i tylne (patrz réwniez EN

15194:2017+A1:2023, 6 i)).

Lewy: Hamulec przedni

Prawo: Hamulec tylny

23422

Wymiary uchwytu dZzwigni hamulca (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.5.2.2.1)

Wymiar d, mierzony pomiedzy zewnetrznymi
powierzchniami dZzwigni hamulca w obszarze
przeznaczonym do kontaktu palcéw rowerzysty z
kierownicg lub jakgkolwiek inng obecng ostong, nie
moze na odcinku nie mniejszym niz 40 mm,

jak pokazano na rysunku 1, przekracza¢ 90

mm.

Zgodno$¢ nalezy ustali¢ metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023,

4.3.5.2.2.2.
Zakres regulacji dZwigni hamulca powinien
pozwala¢ na uzyskanie tych wymiaréw.

Wymiar zmierzony za pomocg wzorca spetnia
wymagania.

T2.3.43 Wyn]

agania dotyczace mocowania zespotu
hamulcowego i linki (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.5.3)

a) Sruby zaciskowe linki nie moga przecina¢ zadnego z pasm
linki, jesli s montowane zgodnie z instrukcjami producenta.

b) W przypadku uszkodzenia linki, zadna czg$¢

mechanizmu hamulcowego nie moze przypadkowo
zablokowac obrotu kota. c) Koniec linki musi

by¢ zabezpieczony nasadka wytrzymajaca site odkrecania
nie
mniejszg niz 20 N lub w inny sposéb zabezpieczony

przed rozplatywaniem.

Spetniono

T 2.3.4.4 Dzwj

gnie hamulcowe - Pozycja sity przytozonej (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.5.4)
Do celéw badar hamowania przewidzianych w niniejszej
normie, w przypadku dZzwigni hamulcowych podobnych do

Wymiar: 25 mm
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W przypadku typu A site testowg nalezy przytozy¢ w
odlegtosci b, ktéra jest réwna wymiarowi a
okreslonemu w normie EN

15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.5.2.2.2 lub 25 mm od
wolnego konca dzwigni hamulca, w zaleznosci od
tego, ktéra wartos¢ jest wieksza (patrz

norma EN 15194:2017+A1:2023, rysunek 4).

T2.3.4.5 Zesp

bty klockéw i oktadzin hamulcowych -

badanie bezpieczeristwa (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.5.5.1)

a) Materiat cierny musi by¢ solidnie przymocowany
do uchwytu, ptyty nosnej lub szczeki oraz b) nie moze
wystgpic

zadna awaria uktadu hamulcowego ani zadnego jego
elementu podczas badania metoda okreslong w
normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.5.2.

Po przeprowadzeniu testu nie stwierdzono zadnych
uszkodzen w prébce.

T 2.3.4.6 Regy

lacja hamulcéw
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.6)

2.3.4.6.1

Regulacja hamulca - Mechanizm regulacji
recznej lub automatycznej (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.5.6)

Kazdy hamulec musi by¢ wyposazony w
mechanizm regulacji recznej lub automatycznej.

Hamulce zostaty wyposazone w
mechanizm recznej regulacji.

2.3.4.6.2

Regulacja hamulca - Regulacja (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.5.6)

a) Kazdy hamulec musi mie¢ mozliwos$¢

regulacji, z uzyciem lub bez uzycia narzedzi, do
pozycji zapewniajacej skuteczng prace, dopdki materia
cierny nie zuzyje sie do takiego stopnia, ze bedzie
wymagat wymiany zgodnie z

zaleceniami producenta. b) Ponadto, po
prawidtowej

regulacji, materiat cierny nie powinien stykac

sie z niczym innym niz przewidziang

powierzchnig hamowania.

Hamulce mozna byto regulowac¢ przy uzyciu
narzedzi.

23463

Regulacja hamulcéw - Klocki hamulcowe (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.5.6)

Klocki hamulcowe roweru z hamulcami pretowymi
a) nie

moga stykac sie z obreczami két, gdy kat skretu
kierownicy jest ustawiony na 60°, b) prety nie
moga sie réwniez wyginac lub skrecac po
ustawieniu kierownicy w pozycji sSrodkowe;j.

W prébce nie zamontowano hamulcéw
pretowych.

Nie dotyczy
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T 2.3.4.7 Uktap hamulcowy reczny - Po przeprowadzeniu testu nie stwierdzono zadnych P
Badanie uszkodzen w prébce.
wytrzymatosci (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.7.1)
W przypadku przeprowadzenia badania metodg
opisang w normie EN 15194:2017+A1:2023,

pkt 4.3.5.7.2 nie moze wystapi¢ zadna awaria
uktadu hamulcowego ani zadnego jego elementu.

T 2.3.4.8 Uktad hamulcowy z pedatem wstecznym - badanie wytrzymatosciowe /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.8)

T Ogdlne W prébce nie zamontowano ukfadu e oy
2.3.4.8.1 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.8.1) hamulcowego z pedatem wstecznym.
a) Jezeli zamontowany jest uktad hamulcowy z
pedatem wstecznym, hamulec musi by¢ uruchamiany
poprzez nacidniecie pedatu noga przez
operatora w kierunku przeciwnym do kierunku
sity napedowej. b)

Mechanizm hamulcowy musi dziata¢ niezaleznie
od potozenia lub regulacji przektadni napedowe;j. c)
Réznica miedzy

potozeniem korby napedowej i hamulcowej nie
moze przekraczac 60°.

Pomiaru dokonuje sie przy korbie docisnietej do
kazdej pozycji z sitg nacisku na pedat wynoszaca co
najmniej 250 N. Site te nalezy utrzymywac przez 1
minute w kazdej pozycji.

T Uktad hamulcowy z pedatem tylnym - Wytrzymato$¢ Pfébka nie byta wyposazona w hamulec z Nie dotyczy
23482 pedatem tylnym (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.8.2) | uktad hamulcowy pedatowy.
W przypadku przeprowadzenia badania zgodnie
znorma EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.8.3 nie
moze wystgpi¢ zadna awaria uktadu hamulcowego
ani zadnego jego elementu.

T 2.3.4.9 Skutkczno$¢ hamowania /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.9)

T Ogolne Spetniono P
2.3.4.91 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.9.1)
Progresywna charakterystyka hamulca jest
okreslana poprzez pomiary liniowosci.
KoAcowy, prosty test na torze sprawdza ptynnosc i
bezpieczeristwo hamowania.

T Skuteczno$¢ hamowania (EN Maksymalna dopuszczalna masa P
2.3.49.2 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.9.2) catkowita: 140 kg
W przypadku gdy EPAC jest wyposazony w dzwignie
hamulca pomocniczego przymocowane do dzwigni Wartos$¢ skutecznos$ci hamowania:

hamulca, koncéwek kierownicy lub przedtuzek aerodynamicznychlamulec przedni (suchy): 410,8 N
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nalezy przeprowadzi¢ oddzielne testy dla hamulca przpdniego (mokrego): 234 N

dziatanie dzwigni hamulca wtérnego Hamulec tylny (sfichy): 227,3 N
oprocz testéw z normalnym hamulcem tylnym (mokrym): 148,3 N

dzwignie.

W przypadku badania zgodnie z norma EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.5.9.5, rower musi
spetnia¢ wymagania okreslone w tabeli 1
normy EN 15194:2017+A1:2023.

Rysunek 1:
Tabela 1 — Obliczona wartos$¢
skuteczno$ci hamowania

Minimum
Condition Brake in use braking
performance
value, B,
Front only ‘ 340N
Dry +
Rear only 220N
Front only 220N
Wet - : — -
Rear only 140 N
T Wymagania liniowosci (EN Dane testowe zwiekszano proporcjonalnie P
23493 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.9.3) liniowo w zakresie + 20%.

W przypadku badan metodami opisanymi w normie
EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.9.5.6 ) 1) i 2), $rednia
sita hamowania FBr musi by¢ liniowo
proporcjonalna (z doktadnoscig do +20%) do
stopniowo rosngcych przewidywanych sit

roboczych FOp. Wymaganie to ma zastosowanie

do Sredniej sity hamowania FBr réwnej lub wiekszej
niz 80 N (patrz norma EN 15194:2017+A1:2023,
zatgcznik E).

T Stosunek wymagan dotyczacych skutecznosci Stosunek (przéd): 60 % P
23494 hamowania na mokrej i suchej Stosunek (tyh: 65,2 %
nawierzchni (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.9.4)
Aby zagwarantowac bezpieczeristwo hamowania zaréwno
na mokrej, jak i suchej nawierzchni, stosunek skutecznosci
hamowania na mokrej do suchej nawierzchni musi by¢
wiekszy niz 4:10.

Metody obliczania tego stosunku podano w normie
EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.9.5.6 Q).

T 2.3.4.10 Hanmulce - Badanie odpornosci na ciepto /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.10)

T Ogdlny /
2.3.4.10.1 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.10.1)

Test ten dotyczy wszystkich hamulcéw tarczowych i piastowych, ale tylko hamulcéw obreczowych, jesli

www.tuvsud.com
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takie materiaty.

testowac tylko jeden hamulec.

wiadomo lub podejrzewa sie, ze s wykonane z materiatéw termoplastycznych lub zawierajg

Kazdy hamulec roweru nalezy testowac¢ osobno, ale jesli hamulce przedni i tylny sg identyczne, nalezy

T Hamulce - Badanie odpornosci na ciepto I

2.34.10.2 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.10.2)

Podczas badania opisanego w pkt 4.3.5.10.3

normy EN 15194:2017+A1:2023 dZzwignia hamulca
nie moze dotyka¢ uchwytu kierownicy,

sita nacisku nie moze przekracza¢ 180 N, a sita
hamowania nie moze wykraczac poza zakres od 60 N
do 115N.

Sita hamowania [N]: 77,5 N~106,4 N

T Hamulce - Badanie odpornosci na ciepto II

2.34.103 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.10.2)

Bezposrednio po poddaniu badaniu opisanemu w
normie EN 15194:2017+A1:2023,

4.3.5.10.3 hamulce muszg osiggng¢ co najmniej

60% skutecznosci hamowania, jakg odnotowano przy
najwiekszej sile roboczej zastosowanej

podczas badan skutecznosci opisanych w normie

EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.5.9.5.6 ¢) 1) i 2).

Przéd (sucha): 93,8%
Przéd (mokry): 100%

T 2.3.4.11 Badagnie liniowosci hamulca noznego (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.5.11)

Test ten nalezy przeprowadzi¢ na w petni
zmontowanym pojezdzie EPAC. Site wyjSciowg
hamulca noznego nalezy mierzy¢ stycznie do
obwodu tylnej opony, gdy koto obraca sie w
kierunku jazdy do przodu, a do pedatu przytozona
jest sita od 90 N do 300 N prostopadle do korby i w
kierunku hamowania.

Odczyt sity hamowania nalezy wykonac¢ podczas
jednostajnego hamowania i po jednym

obrocie kota. Nalezy uzyskac co najmniej pigc
wynikéw, kazdy przy innym poziomie sity nacisku
na pedat. Kazdy wynik powinien by¢ $rednig z
trzech indywidualnych odczytéw przy tym samym
poziomie obcigzenia.

Wyniki nalezy przedstawi¢ na wykresie, pokazujgcym
linie najlepszego dopasowania oraz linie graniczne
+ 20% uzyskane metodg najmniejszych kwadratéw
opisang w zatgczniku E do normy EN

15194:2017+A1:2023.

Pojazd nie byt wyposazony w uktad hamowania Nie dotyczy

pedatem wstecznym.
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T 2.3.5 Uktad

kierowniczy
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6)

T 2.3.5.1 Kier

wnica - wymiary Najwyzsza wysoko$¢ kierownicy [mm]
Ustaw wysoko$¢ kierownicy na najwyzsza Najnizsza wysoko$¢ siodetka [mm)

najnizsza normalna pozycje jazdy okreslong

przez producenta (patrz EN 15194:2017+A1:2023,
6 i)). Zmierz odlegto$¢ pionowg od $rodka i gérnej
krawedzi chwytéw kierownicy do punktu, w ktérym
powierzchnia siodetka przecina sie z osig sztycy
(patrz EN 15194:2017+A1:2023, Rysunek 9).

Wymiar ten nie moze przekracza¢ 400
mm.

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.1)
1080 mm

: 955 normalna pozycja jazdy i siodetko na mm

Wymiar h [mm]: 125 mm

T2.3.5.2Uch

byty kierownicy i zaslepki (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.6.2)

Konce kierownicy muszg by¢ wyposazone w uchwyty
lub zaslepki. Podczas badania metodg opisang

w a) EN 15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.6.2.2

(metoda badania odpornosci na zamarzanie) i b)

EN 15194:2017+A1:2023, pkt

4.3.6.2.3 (metoda badania odpornosci na goraca
wode), uchwyty lub zadlepki muszg wytrzymac
okreslone sity wymagane do ich usuniecia.

Uchwyty nie zostaty usuniete po tescie
zamrazania i tescie gorgcej wody.

T 2.3.5.3 Mos

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.3)

ek kierownicy - oznaczenie gtebokosci wsuwania lub ogranicznik dodatni

Mostek kierownicy powinien by¢ wyposazony w jeden z dwdch nastepujacych alternatywnych
sposobéw zapewnienia bezpiecznej gtebokosci wsunigcia do rury sterowej widelca:

2.3.5.3.1

Mostek kierownicy - oznaczenie gtebokosci
wsuniecia lub ogranicznik - a)

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.3)

a) Musi zawierac trwaty, poprzeczny

znak, b) o dtugosci nie

mniejszej niz zewnetrzna $rednica mostka, ¢)
ktéry wyraznie wskazuje

minimalng gtebokos¢ wiozenia mostka
kierownicy do rury sterowej widelca. d) Znak
witozenia musi by¢

umieszczony w miejscu nie mniejszym niz 2,5-
krotnos$¢ zewnetrznej Srednicy mostka kierownicy
od spodu mostka, oraz e) musi by¢ co najmniej jedna

dtugos¢ ciggtej Srednicy mostka,

Mostek kierownicy zostat zamocowany do rury
sterowej widelca.

Nie dotyczy
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materiat trzonu obwodowego ponizej znaku.
T Mostek kierownicy - oznaczenie gtebokosci / Nie dotyezy
23532 wsuwania lub ogranicznik dodatni - b)
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.3)
Musi by¢ wyposazony w staty ogranicznik, ktéry
zapobiegnie jego wysunieciu sie z rury sterowej
widelca w stopniu mniejszym niz okreslony
w punkcie a) powyzej.
T 2.3.5.4 Mostek kierownicy do rury sterowej widelca - Wymagania dotyczagce mocowania /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.4)
T Mostek kierownicy do rury sterowej widelca - Odlegto$¢ g [mm]: 2,7 mm P
23.54.1 Wymagania dotyczace mocowania -
I(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.4)
Odlegtos¢ g, patrz norma EN
15194:2017+A1:2023, rysunek 11,
pomiedzy gérna krawedzig mostka kierownicy a
g6rng krawedzig rury sterowej widelca, do ktérej
zamocowany jest mostek kierownicy, nie moze by¢
wigksza niz 5 mm.
T Mostek kierownicy do rury sterowej widelca - Steréwka widelca nie ma gwintu. P
23542 Wymagania dotyczgce mocowania -
II(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.4)
Gorna czesc rury sterowej widelca, do ktérej
mocowany jest mostek kierownicy, nie moze by¢
gwintowana.
T Mostek kierownicy do rury sterowej widelca - Wymiar g mozna dostosowa¢ w celu spetnienia P
2.3.5.4.3 Wymagania dotyczace mocowania - wymagan.
III (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.4)
Wymiar g powinien takze zapewni¢ mozliwo$¢
wiasdciwej regulacji uktadu kierowniczego.
T Mostek kierownicy do rury sterowej widelca - Prébka spetnia wymagania. P
23.54.4 Wymagania dotyczace mocowania - IV
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.4)
W przypadku steréwek aluminiowych i
kompozytowych nalezy unika¢ stosowania
jakichkolwiek urzgdzeh wewnetrznych, ktére mogtyby
uszkodzi¢ wewnetrzng powierzchnie steréwki widelca.
T23.5.5 Stabilhoéc’ uktadu kierowniczego /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.5)
T Stabilnos¢ uktadu kierowniczego - skrecanie Kat: > 60° dla kazdej strony P
2.3.5.5. (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.5)
Uktad kierowniczy musi mie¢ mozliwo$¢ swobodnego obrotu o
co najmniej 60° y kazda strone prostolinijnego toru jazdy.
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pozycji do przodu i nie moze wykazywac¢ zadnych
zacie¢, sztywnosci lub luzéw w tozyskach,
gdy sg prawidtowo wyregulowane.

T Stabilno$¢ uktadu kierowniczego - rozktad

23552 obcigzenia (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.5)

Co najmniej 25% catkowitej masy EPAC i rowerzysty
musi oddziatywac na przednie koto, gdy
rowerzysta trzyma chwyty kierownicy i siedzi

na siodetku, przy czym siodetko i rowerzysta
znajdujg sie w najbardziej do tytu wysunietej pozycji.

Waga catkowita: 87,9 kg P

Waga kota przedniego: 36 kg
Wspotczynnik: 40,9%

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6)

T2.3.5.6 Uk}aLj kierowniczy - Badania wytrzymatosci statycznej i bezpieczenstwa /

T Zespot kierownicy i mostka -
23.5.6.1 Badanie zginania bocznego
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6.1)
Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.6.6.1.3, nie moze
wystgpi¢ a)
pekniecie ani ztamanie kierownicy,
mostka ani $ruby zaciskowej oraz b) trwate
odksztatcenie mierzone w punkcie przytozenia sity
testowej nie moze przekracza¢ 15 mm.

Odksztatcenie trwate [mm]: 4 mm P

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.

T Kierownica-mostek - test zginania do przodu
23.5.6.2 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6.2)

T Mostek kierownicy - Badanie zginania do przodu (EN
23.5.6.2.1 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6.2.1)

Przeprowadz test w dwdch etapach na tym samym zespole, postepujgc w nastepujacy sposob.

T Wymagania dla etapu 1 (EN
2.3.5.6.2.2 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6.2.2)
W przypadku badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.6.6.2.3 nie powinny
wystepowac a)
widoczne pekniecia lub ztamania oraz
b) trwate odksztatcenie mierzone w miejscu

przytozenia sity badawczej i w kierunku sity
badawczej nie moze przekracza¢ 10 mm.

Odksztatcenie trwate [mm]: 1 mm P

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.

T Wymagania dla etapu 2 (EN
2.356.23  [15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6.2.4)
Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6.2.5 nie powinny
wystepowac zadne widoczne pekniecia ani

zlamania.

Podczas badania nie stwierdzono na prébce P

zadnych pekniec¢ ani uszkodzen.
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2.3.5.6.3

Kierownica do kierownicy-mostek -

Badanie bezpieczenstwa

skretnego (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6.3.1)
Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.6.6.3.2 nie moze
wystgpi¢ zaden ruch kierownicy wzgledem
mostka kierownicy.

Podczas testu nie zaobserwowano zadnego

ruchu pomiedzy kierownicg a mostkiem kierownicy.

2.3.5.6.4

Mostek kierownicy do rury sterowej widelca -

Badanie bezpieczenstwa

skretnego (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6.4.1)
Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.6.6.4.2 nie moze
wystgpi¢ zaden ruch mostka kierownicy
wzgledem rury sterowej widelca.

Podczas testu nie zaobserwowano zadnego ruchu

pomiedzy kierownicg-mostkiem a rura sterowg widelca.

2.3.5.6.5

Koniec kierownicy do kierownicy - test
bezpieczenstwa

skretnego (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.6.5.1)
Podczas badania metodg opisang w normie EN

15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.6.6.5.2 nie moze
wystgpi¢ zaden ruch konca kierownicy wzgledem

kierownicy.

Brak zamontowanej koficéwki kierownicy.

Nie dotyczy

T 2.3.5.7 Zesp

bt kierownicy i mostka - test zmeczeniowy
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.7)

2.3.5.7.1

Ogolny
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.7.1)

odpowiednim dla danego mostka.

ekstremalnej kombinacji.

Mostki kierownicy mogg mie¢ wptyw na niepowodzenia testéw kierownicy, dlatego kierownice zawsze

nalezy testowa¢ zamontowang na mostku, ale dopuszczalne jest testowanie mostka z petnym drazkiem
zamiast kierownicy i rogami kierownicy o wymiarach odpowiadajgcych kierownicom/rogom kierownicy

Jezeli test zmeczeniowy dotyczy wytgcznie mostka, producent mostka musi okresli¢ typy i rozmiary
kierownicy, do ktérych mostek jest przeznaczony, a test powinien opierac sie na najbardziej

Przeprowadz test w dwéch etapach na tym samym zespole.

2.3.5.7.2

Zespot kierownicy i mostka -

Badanie

zmeczeniowe (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.7.2)

W przypadku badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.6.7.3 (etap 1) lub EN
15194:2017+A1:2023, etap 2

4.3.6.7.4 (etap 2) nie bedzie sity testowej: 280 N
widoczne pekniecia lub pekniecia w dowolnej czesci Cyk
zespot kierownicy i mostka lub dowolny Czestotliwos¢ te
awaria $ruby.

Etap 1
Sita testowa: 220 N

Cykl testowy: 100000 cykli
Czestotliwos¢ testu: 2 Hz

testowy: 100 000 cykli

tu: 2 Hz

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.
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T Zespot kierownicy i mostka -
23.57.3 Badanie zmeczeniowe - kierownice lub mostki
kompozytowe
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.6.7.2)
W przypadku kierownic lub mostkéw kompozytowych
przemieszczenia robocze (wartosci szczytowe) w
punktach przytozenia sit testowych nie mogg wzrosng¢
o wiecej niz 20% wartosci poczatkowych.

/ i dorycry

T 2.3.6 RamMKi
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.7)

T 2.3.6.1 Ramy zawieszenia - Wymagania specjalne (EN
15194:2017+A1:2023,

4.3.7.1)

Konstrukcja musi by¢ taka, aby w razie awarii
sprezyny lub amortyzatora opona nie zetkneta sie
z zadng czescig ramy, a zespét mocujacy tylne koto
nie odtaczyt sie od reszty ramy.

Sztywna rama i dotycay

T 2.3.6.2 Ramg - préba uderzenia (spadajgca masa)

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.7.2.1)

a) Podczas badania metoda opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.7.2.3, nie moga
wystgpi¢ zadne widoczne pekniecia lub

ztamania ramy.

b) Odksztatcenie trwate mierzone

pomiedzy osiami két nie powinno przekraczaé
nastepujacych wartosci:

- 30 mm w przypadku montazu widelca;

- w przypadku gdy w miejsce widelca zamontowano
widelec pozorny, wartosci podano w normie

EN 15194:2017+A1:2023, tabela 9.

Rysunek 2:
Tabela 9 — Wartosci odksztatcen trwatych

Fork type Real fork Dummy fork

Permanent

3 ; 30 mm 10 mm
deformation

Odksztatcenie trwate [mm]: 10 mm P
Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.

T 2.3.6.3 Monfaz ramy i przedniego widelca -

Test uderzenia (spadajgca rama)

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.7.3.2)

a9 W przypadku badania metodg opisang

w normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.7.3.3 nie

powinny wystepowac widoczne peknigcia

Odksztatcenie trwate [mm]: 5 mm P
Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.
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lub peknie¢ w zespole, a po drugim uderzeniu nie
moze nastgpic zadne oddzielenie zadnej czesci
zadnego uktadu zawieszenia. b) Trwate
odksztatcenie mierzone

pomiedzy osiami osi két nie moze

przekracza¢ wartosci okreslonych w normie

EN 15194:2017+A1:2023, tabela 11 (60 mm).

T 2.3.6.4 Ram

b - badanie zmeczeniowe sitami pedatowania (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.7.4.2)

a) Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.7.4.3, w zadnej czesci
ramy nie moga by¢ widoczne zadne pekniecia

ani ztamania, a takze nie moze wystapi¢ zadne
rozdzielenie zadnej czesci uktadu zawieszenia. b) W
przypadku ram kompozytowych

przemieszczenia robocze (wartosci
miedzyszczytowe) w punktach przytozenia sit
testowych nie moga wzrosna¢ o wiecej niz 20%
wartosci poczatkowych (patrz norma EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.1.6).

Sita testowa: 1000 N

Cykl testowy: 100000 cykli
Czestotliwo$¢ testowa 2 Hz

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.

T2.3.6.5Ram

b - Badanie zmeczeniowe sitami poziomymi (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.7.5.2)

a) Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.7.5.3, w ramie nie moga
by¢ widoczne zadne pekniecia ani ztamania,

a takze nie moze wystgpi¢ zadne oddzielenie zadnej

czesci zadnego uktadu zawieszenia. b) W

przypadku ram

kompozytowych przemieszczenie robocze

(warto$¢ miedzyszczytowa) w punkcie przytozenia sit
testowych nie moze wzrosng¢ o wiecej niz 20%
wartosci poczatkowych (patrz norma EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.1.6).

Sita testowa: 500 N

Cykl testowy: 100000 cykli
Czestotliwos$¢ testowa 2 Hz

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.

T 2.3.6.6 Ram

b - Badanie zmeczeniowe sitg pionowg (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.7.6.2)

a) Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.7.6.3, nie moga
wystepowac zadne widoczne pekniecia lub
ztamania ramy, a takze nie moze wystepowac zadne

oddzielenie sie zadnej czesci uktadu
zawieszenia. b) W

przypadku ram kompozytowych,

Sita testowa: 1100 N

Cykl testowy: 50000 cykli
Czestotliwo$¢ testowa 2 Hz

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.
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przemieszczenie (warto$¢ miedzyszczytowa) w
punkcie przytozenia sit testowych nie moze
wzrosng¢ o wiecej niz 20% wartosci poczatkowej
(patrz EN 15194:2017+A1:2023,

4.3.1.6).

T2.3.7 Wide

ec przedni

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8)

T2.3.7.1 Spog

bb umiejscowienia osi i zatrzymania kota (EN
15194:2017+A1:2023,

4.3.8.2)

Szczeliny lub inne sposoby umiejscowienia osi kota
w przednim widelcu muszg by¢ takie, aby gdy o$ lub
stozki mocno przylegajg do gérnej powierzchni
szczelin, przednie koto pozostawato wysrodkowane
w widelcu.

Koto i widelec spetniajg wymagania. P

T 2.3.7.2 Widg

Ice amortyzujace - Wymagania specjalne
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.3)

2.3.7.2.1

Badanie przeswitu opony

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.3.1.1)

Podczas badania metoda opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.8.3.1.2 opona nie
moze stykac sie z korong widelca, a elementy nie
moga sie rozdzielad.

Podczas testu nie stwierdzono zadnych P
uszkodzen probki.

2.3.7.2.2

Préba rozciggania

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.3.2.1)

Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.8.3.2.2 nie moze nastgpic¢
odtaczenie ani poluzowanie zadnej czesci

zespotu, a rurowe, teleskopowe elementy zadnej
goleni widelca nie mogg sie rozdzieli¢ pod wptywem
sity testowe;.

Podczas testu nie zaobserwowano zadnego P
oderwania ani poluzowania prébki.

T 2.3.7.3 Widg

lec przedni - préba zginania statycznego

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.4.1)

Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.8.4.2, nie moze by¢
zadnych peknie¢ ani widocznych rys w zadnej
czesci widelca, a trwate odksztatcenie, mierzone
jako przemieszczenie osi kota lub symulowanej

osi wzgledem osi steru widelca, nie moze
przekracza¢ 10 mm.

Odksztatcenie trwate [mm]: 5 mm P

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.

T 2.3.7.4 Widg

lec przedni - test uderzenia tylnego

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5)
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T Widelce wykonane w catosci z metalu /
2.3.7.41 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5.1)

T Potaczenie korony/steru wykonane metoda Potgczenie steru wykonano metodg wciskania/ ie dotyczy
2.3.7.4.1.1 spawania lub lutowania klejenia/zaciskania.
twardego (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5.1.1)
Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5.3, nie moze by¢
zadnych peknie¢ ani widocznych rys w zadnej
czesci widelca, a trwate odksztatcenie, mierzone
jako przemieszczenie osi kota-osi lub symulowanej

osi wzgledem osi steru widelca, nie moze
przekracza¢ 45 mm.

Jezeli widelec jest uzywany w badaniu

wytrzymatos$ci ramy na

uderzenie (spadajgca masa), EN 15194:2017+A1:2023,
4.3.7.2, nie ma potrzeby wykonywania tego badania.

T Potaczenie korony/steru zmontowane metodg Odksztatcenie trwate [mm]: 8 mm P
23.7.4.1.2 wciskania, klejenia lub zaciskania (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5.1.2) Po przeprowadzeniu badania, zgodnie z
a) W przypadku badania metodg opisang w normie EN | opisem zawartym w punktach 4.3.8.5.4 a i
15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5.4 a), jezeli w jakiejkolwiek [4-3-8.5.4 b, na prébce nie stwierdzono widocznych
czesci widelca wystepujg pekniecia lub widoczne rysy, peknigc ani ztlaman.

a trwate odksztatcenie, mierzone jako

przemieszczenie osi kota-osi lub symulowanej osi Po przeprowadzeniu testu nie zaobserwowano
wzgledem osi rury sterowej widelca, przekracza zadnego wzglednego ruchu pomigdzy sterem
45 mm, widelec uznaje sig za uszkodzony. b) Jezeli a korong, jak opisano w punkcie 4.3.8.5.4 c.

widelec spetnia te kryteria, nalezy poddac¢ go
drugiemu badaniu opisanemu w normie EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5.4 b), po ktérym nie
bedzie wykazywat zadnych peknie¢, a nastepnie
nalezy poddac¢ go trzeciemu badaniu opisanemu w
normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5.4 ¢),
niezaleznie od wielkosci trwatego odksztatcenia, nie
bedzie zadnego wzglednego ruchu

miedzy rurg sterowg a

korona.
T Widty z cze$ciami kompozytowymi (EN / Nie dotyczy
23.74.2 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5.2)

a) W przypadku badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.8.5.3, nie moze by¢
zadnych peknie¢ w zadnej czedci widelca, a trwate
odksztatcenie, mierzone jako przemieszczenie widet,
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0$ kota-osi lub symulowanej osi w stosunku do osi
steru widelca nie powinna przekracza¢ 45 mm. b)

Po czym nie powinna wykazywac

zadnych peknie¢, a nastepnie powinna

zosta¢ poddana drugiemu badaniu opisanemu w

normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.5.4

Q

Moment obrotowy na widelcu, niezaleznie

od stopnia trwatego odksztatcenia, nie moze wystgpic
zaden wzgledny ruch pomiedzy steréwkg a korona.

T 2.3.7.5 Widsg

lec przedni - badanie zmeczeniowe na zginanie plus
badanie uderzenia tylnego

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.6.1)

a) W badaniu przeprowadzonym metodg opisang w
normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.6.2, nie stwierdz
badaniu.

widelca, a trwate odksztatcenie, mierzone jako
przemieszczenie osi kota lub symulowanej osi
wzgledem osi steru widelca, nie moze przekraczac
45 mm. b) W przypadku widelcéw kompozytowych
przemieszczenie robocze

(warto$¢ miedzyszczytowa) w punktach

przytozenia sit testowych nie moze wzrosnac¢ o wiecej
niz 20% wartosci poczatkowych (patrz EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.1.6).

Sita testowa: 500 N

Cykl testowy: 100000 cykli
Czestotliwos¢ testu: 2 Hz

bno peknie¢ w zadnej czesci prébki po

Odksztatcenie trwate [mm]:8 mm

T 2.3.7.6 Wide

ki przeznaczone do stosowania z hamulcami piastowymi lu

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.7)

b tarczowymi

2.3.7.6.1

Statyczne badanie momentu

obrotowego hamulca (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.7.2)
Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.8.7.3, nie moze by¢

zadnych peknie¢ ani widocznych rys na zadnej

czesci widelca.

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.

Dtugos$¢ ramienia: 368 mm

2.3.7.6.2

Badanie zmeczeniowe mocowania

hamulca Podczas badania metodg opisang w normie
EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.8.7.5 nie moze by¢
zadnych peknie¢ ani widocznych szczelin w

zadnej czesci widelca, a w przypadku widelcow
amortyzowanych nie moze by¢ zadnego oddzielenia
sie zadnej czesci.

:Sita testowa: 600 N

Cykl testowy: 12000 cyKkli
Czestotliwo$¢ testu: 2 Hz
Dtugo$¢ ramienia: 368 mm

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono zadnych peknie¢ ani ztaman.

T 2.3.7.7 Badgnie rozciggania widelca niespawanego (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.8.8.2)
W przypadku badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.8.8.3,

Po badaniu nie stwierdzono oderwania ani
poluzowania prébki.
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nie moze doj$¢ do odtaczenia lub
poluzowania sie jakiejkolwiek czesci zespotu.
T 2.3.8 Kota i|zesp6t kota/opony /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9)
T 2.3.8.1 Zespft kota/opony - koncentrycznosé Hamulce tarczowe z przodu i z tytu. P
tolerancja i tolerancja boczna (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.9.1.1) Tolerancja koncentrycznosci
W przypadku pomiaru metodg opisana w Prz6d: 0,72 mm
normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.1.2, bicie nie Tyt 0,47 mm
powinno przekracza¢ wartosci podanych w tabeli
22 normy EN 15194:2017+A1:2023. Tolerancja boczna
Przéd: 0,66 mm
Tyt 0,58 mm
T 2.3.8.2 Zesppt koto/opona - Przeswit (EN 15194:2017+A1:2023, Luz [mm]: >6 mm P
4.3.9.2)
Ustawienie zespotu k6t w EPAC nie moze
przekracza¢ wartosci luzu podanych w tabeli
23 normy EN 15194:2017+A1:2023
pomiedzy opong a jakimkolwiek elementem
ramy lub widelca lub przednim btotnikiem i jego
$rubami mocujacymi.
T 2.3.8.3 Zesppt koto/opona - Badanie wytrzymatosci statycznej (EN Odksztatcenie trwate [mm]: P
Przéd: 0,49 mm
15194:2017+A1:2023, 4.3.9.3.1) Tyt 0,66 mm
W przypadku badania catkowicie zmontowanego kota
z opong napompowang do maksymalnego cisnienia
powietrza metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.9.3.2, nie moze wystapic
zadna awaria zadnego z elementéw kota, a trwate
odksztatcenie mierzone w punkcie przytozenia sity na
obrecz nie moze przekroczy¢ wartosci podanych w
tabeli 24 normy EN 15194:2017+A1:2023.
T 2.3.8.4 Kota | Zatrzymanie kot /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4)
T Ogolne Zalecany moment dokrecania [Nm] P
23.8.4.1 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.1) Koto przednie: 20 Nm
Bezpieczenstwo przytrzymywania kota jest Koto tylne: 30 Nm
zwigzane z kombinacjg kota, urzadzenia Minimalny moment odkrecania [Nm]
przytrzymujacego i konstrukcji wysiegnika. Koto przednie: 17 Nm
Koto tylne: 25 Nm
Kota nalezy przymocowac do ramy i widelca EPAC w
taki sposéb, aby po wyregulowaniu zgodnie z
instrukcja producenta spetniaty wymagania.
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ZEN

15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.2,

EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.3 i EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.9.5.

Nakretki k6t nalezy odkreca¢ z minimalnym

momentem obrotowym wynoszacym

70% zalecanego przez producenta momentu
dokrecania.

W przypadku stosowania szybkoztgczek osiowych
muszg one spetnia¢ wymagania normy

EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.5.

T Zatrzymanie kot - Zabezpieczenie urzadzen Brak ruchu wzglednego pomiedzy osig a P
2.3.8.4.2 przednim widelcem/rama.
zatrzymujacych (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.2.1)
Podczas badania metoda opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.2.2, nie moze
wystepowac zaden ruch wzgledny pomiedzy
osig a przednim widelcem/rama.

T 2.3.8.5 Zatrgymanie kota przedniego - Urzadzenia zabezpieczajgce niezabezpieczone /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.3)

T Zatrzymanie kota przedniego - Urzadzenia Wymagania dotyczgce utrzymania przedniego P
2.3.8.5.1 zatrzymujgce niezabezpieczone kota sg spetnione.
- T(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.3)

Rower EPAC musi by¢ wyposazony w dodatkowy
system retencji, ktéry utrzymuje przednie koto w
otworach na widetki, gdy podstawowy system retencji
jest w pozycji otwartej (odblokowanej), a

koto nie dotyka podtoza.

T Zatrzymanie kota przedniego - Urzadzenia Sita: > 100 N P
2.3.8.5.2 zatrzymujgce niezabezpieczone
- II(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.3)
W przypadku zastosowania osi gwintowanych i
nakretek, a takze odkrecenia nakretek o kat co
palcami, a najmniej 360° od momentu dokrecenia
takze odtgczenia lub zwolnienia uktadu
hamulcowego, koto nie moze odigczy¢ sie od
przedniego widelca, gdy sita 100 N zostanie przytozona
promieniowo na zewnatrz, zgodnie z rowkami
mocujgcymi, i utrzymana przez 1 minute.

T Zatrzymanie kota przedniego - Urzadzenia Nie uzyto zadnych urzadzen szybkoztgcznych. i dotycay
2.3.853 zatrzymujace niezabezpieczone
- III (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.3)
W przypadku zamontowania szybkoztgczki,

dzwignia szybkoztaczki jest catkowicie otwarta, a

www.tuvsud.com
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Jesli uktad hamulcowy jest odtgczony lub

zwolniony, koto nie moze odczepi¢ sie od przedniego
widelca, gdy sita 100 N zostanie przytozona do kota
promieniowo na zewnatrz, zgodnie z otworami
montazowymi, i utrzymana przez 1 minute.

2.3.8.5.4

Kota - Urzadzenia szybkoztgczne - Cechy eksploatacyjne (EN 15194:2017+A1:2023, /

4.3.9.5)

Kazde urzadzenie do szybkiego zwalniania musi mie¢ nastepujgce cechy operacyjne:

T
2.3.8.5.4.1

Musi by¢ regulowany, aby umozliwi¢ ustawienie
szczelnosci.

Nie uzyto zadnych urzgdzen szybkoztgcznych. Wi dotyczy

T
2.3.8.5.4.2

Jego ksztatt i oznakowanie muszag wyraznie
wskazywag, czy urzadzenie znajduje sie w pozycji

otwartej czy zablokowane;j.

Nie uzyto zadnych urzgdzen szybkoztgcznych. Wi dotyczy

T
2.3.8.5.4.3

Jezeli dzwignia jest regulowana, sita niezbedna

do zamkniecia prawidtowo ustawionej dzwigni nie
moze przekraczac¢ 200 N, a przy takiej sile
zamykania nie moze wystgpi¢ zadna trwata
deformacja urzadzenia szybkoztgcznego.

Jezeli sity s stosowane do dZwigni, nalezy je przyktada¢

5 mm od korica dzwigni.

Nie uzyto zadnych urzadzen szybkoztgcznych. Nie dotyczy

T
2.3.85.44

Sita zwalniajgca urzadzenia zaciskowego w stanie
zamknietym nie moze by¢ mniejsza niz 50 N.

Jezeli sity sg stosowane do dzwigni, nalezy je przyktadac

5 mm od konca dzwigni.

Nie uzyto zadnych urzadzen szybkoztgcznych. Nie dotyczy

T
2.3.8.5.45

Jezeli urzadzenie szybkozamykajace jest obstugiwane za
pomocg dzwigni, musi ono wytrzymac bez pekniecia lub
trwatego odksztatcenia site zamykania nie mniejszg niz
250 N przytozong przy nastawieniu zapobiegajacym

zamknieciu przy tej sile.

Jezeli sity s stosowane do dZzwigni, nalezy je przyktadac
5 mm od konca dzwigni.

Nie uzyto zadnych urzadzen szybkoztacznych. i dorycay

T
2.3.8.5.4.6

Mocowanie kota z urzagdzeniem szybkozamykajacym
w pozycji zaci$nietej musi by¢ zgodne z norma EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.2, EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.3.

Nie uzyto zadnych urzadzen szybkoztacznych. i dorycay
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T
2.3.854.7

Mocowanie przedniego kota z urzagdzeniem
szybkozamykajgcym w pozycji otwartej musi by¢
zgodne z norma EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.9.4.3.

Nie uzyto zadnych urzadzen szybkoztgcznych.

Nie dotyczy

T 2.3.9 Felgi,

opony i detki
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.10)

T2.3.9.1 0go|

Ine (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.10.1)

Opony niepneumatyczne nie sg objete wymaganiami norm EN 15194:2017+A1:2023:2022,

4.3.10.2i EN 15194:2017+A1:2023:2022, 4.3.10.3.

T 2.3.9.2 Ci$ni

enie w oponach

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.10.2)

a) Maksymalne ci$nienie powietrza w oponie

zalecane przez producenta musi by¢ trwale oznaczone
na $cianie bocznej opony, tak aby byto tatwo

widoczne po zatozeniu opony na koto. b) Jezeli
producent felgi zaleca maksymalne ciénienie

powietrza
w oponie, musi ono by¢ wyraznie i trwale oznaczone
na feldze oraz okres$lone w instrukcji producenta.

) Zaleca sie, aby minimalne ci$nienie powietrza w
oponach okreslone przez producenta opon byto
trwale oznaczone na $cianie bocznej opony.

Cidnienie w oponach: 35-65 psi

T2.3.9.3Zgodg

nosc¢ opon i felg (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.10.3)

a) Opony zgodne z wymogami normy

1SO 5775-1:2014 i felgi zgodne z wymogami normy
ISO 5775-2:2021 sq kompatybilne. b) Opona, detka
i taSma musza by¢ kompatybilne z konstrukcjg
felgi. c) Po napompowaniu do 110%
maksymalnego ci$nienia pompowania,
okreslonego przez nizszg warto$¢ pomiedzy
maksymalnymi zalecanymi ci$nieniami pompowania
dla felgi lub opony, przez okres nie krétszy niz 5
minut, opona musi pozosta¢ nienaruszona na felgi.

65x 110% = 71,5 psi

T 2.3.9.4 Zuzyj|

Fie obreczy

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.10.4)

a) W przypadku, gdy obrecz stanowi czes$¢ uktadu
hamulcowego i istnieje ryzyko uszkodzenia

z powodu zuzycia,

Hamulce tarczowe z przodu i z tytu.

Nie dotyczy
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Producent powinien poinformowac rowerzyste o tym
niebezpieczenstwie poprzez umieszczenie na
obreczy trwatego i czytelnego oznaczenia w

miejscu niewidocznym dla opony (patrz

réwniez EN 15194:2017+A1:2023, 6 z) i EN
15194:2017+A1:2023, 5.1).

b) Jezeli obrecz wykonana jest z materiatéw
kompozytowych, producent powinien umiesci¢ w
instrukcji producenta ostrzezenia o
niebezpieczenstwie uszkodzenia obreczy na
skutek zuzycia powierzchni hamujacych.

T 2.3.9.5 Baddgnie efektu cieplarnianego dla két kompozytowych (EN |/ Wi doycay

15194:2017+A1:2023, 4.3.10.5.2)

W przypadku badania catkowicie zmontowanego
kota wykonanego z materiatu kompozytowego,
wyposazonego w opone o odpowiednim

rozmiarze i napompowanego zgodnie z najnizszg
wartoscig miedzy maksymalnym

ci$nieniem pompowania zalecanym dla obreczy i
opony, metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.10.5.3, nie moze wystapic:
a)zadnaz

czesci kota; b) zadne oddzielenie sie opony od obreczy
podczas

badania; c) zaden wzrost szerokosci obreczy nie moze
by¢

wigkszy niz 5% poczatkowej maksymalnej wartosci
szerokosci; d) zgodnos¢ tolerancji bocznej i
koncentrycznosci zgodnie z normg EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.9.1; e)

zgodno$¢ kompatybilnosci opony i

obreczy zgodnie z normg EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.10.3; f)

zgodno$¢ wytrzymatosci statycznej z

normg EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.9.3.

T 2.3.10 Btotrjik przedni (EN Model nie posiadat przedniego btotnika. Wi dotyezy
15194:2017+A1:2023, 4.3.11.1)

Jezeli zamontowany jest przedni btotnik, podczas
badania metodg opisang w dwuetapowych

testach w normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.11.2
(dla btotnika z podp6rka) lub EN 15194:2017+A1:2023,
4.3.11.3 (dla btotnika bez podpérki) przedni

btotnik nie moze uniemozliwia¢ obrotu kota

ani utrudnia¢ kierowania.

www.tuvsud.com
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T 2.3.11 Ped3

ty i uktad napedowy pedat/korba
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12)

T2.3.11.1 BieZ

hik pedatu
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.1)

T
2.3.11.11

Powierzchnia

bieznika (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.1.1)
Powierzchnie bieznika pedatu nalezy
zabezpieczy¢ przed przemieszczaniem sie
wewnatrz zespotu pedatéw.

Powierzchnia bieznika spetnia

wymagania.

T
2.3.11.1.2

Klipsy na

palce (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.1.2)

Pedaty przeznaczone do uzytku bez noskéw lub do
opcjonalnego uzytku z noskami muszg mie¢: a)
bieznik na

goérnej i dolnej powierzchni pedatu; lub b) okreslone
preferowane potozenie, ktére

automatycznie ustawia bieznik w stosunku

do stopy rowerzysty. c) Pedaty przeznaczone do
uzytku wytgcznie z

noskami lub elementami mocujacymi buty musza
mie¢ noski lub elementy mocujace buty solidnie
przymocowane i nie muszg spetnia¢ wymagan normy
EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.1.2 a) i b).

Powierzchnie bieznika na gérnej i dolnej
powierzchni pedatu.

T2.3.11.2 Luz

bedatu
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.2)

T
2.3.11.21

Przeswit (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.12.2.1)

W przypadku pojazdu EPAC bez obcigzenia, z
pedatem w najnizszym punkcie i bieznikiem
réwnolegtym do podtoza, a najwyzej

potozonym, gdzie ma tylko jeden bieznik, EPAC
musi by¢ w stanie pochyli¢ sie pod katem [theta] od
pionu, zanim jakakolwiek cze$¢ pedatu dotknie
podtoza. Wartosci podano w normie EN
15194:2017+A1:2023, tabela 26.

Jezeli EPAC jest wyposazony w uktad

zawieszenia, pomiar nalezy wykona¢ przy
zawieszeniu ustawionym na najbardziej

miekkie warunki i przy EPAC wcisnietym do potozenia
jakie przyjatby rowerzysta wazacy 90 kg.

Kat pochylenia [°]:
Lewy: 36,8°

Prawo: 35,6°

Numer raportu: 70.
Wersja: 01
Data: 2025-11-05

Strona 34 z 47

:300.25.11074.01-00 www.tuvsud.com.

TOov®

TU v SU D Certification and Testing (China) Co., Ltd. Oddziat w Szanghaju

3-13F, No.151 Heng Tong Road
Szanghaj, 200 070



http://www.tuv-sud.com/

HERIRSeRORE

T
2.3.11.2.2

Luz miedzy palcami

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.2.2)

W rowerach EPAC miedzy pedatem a przednig
opong lub btotnikiem (po ustawieniu w

dowolnej pozycji) musi by¢ co najmniej C odstepu.
Przes$wit nalezy mierzy¢ do przodu i

réwnolegle do osi podtuznej EPAC, od $rodka osi
pedatu do tuku zakreslonego przez opone lub
btotnik, w zaleznosci od tego, ktéry z tych punktéw
zapewnia najmniejszy przeswit (patrz norma EN
15194:2017+A1:2023,

rysunek 37). Wartosci podano w normie EN
15194:2017+A1:2023, tabela

27.

Przeswit pod palcami [mm]:
Lewa: 210 mm

Prawa: 210 mm

T2.3.11.3 Ped

bt - Badanie wytrzymatosci statycznej

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.3.1)

Podczas badania metoda opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.12.3.2 nie moga

wystapi¢ zadne pekniecia, widoczne rysy

ani odksztatcenia pedatu lub osi, ktére

mogtyby mie¢ wptyw na dziatanie pedatu i osi pedatu.

Po przeprowadzeniu testu na prébce

nie stwierdzono peknie¢, widocznych rys ani
znieksztatcen.

T23.11.4 Ped

ht - Test udarnosci (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.12.4.1)

Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.12.4.2 nie moze
dojs¢ do peknie¢ zadnej czesci korpusu pedatu, osi
pedatu ani zadnej awarii uktadu tozysk.

Po przeprowadzeniu testu nie stwierdzono
zadnych peknie¢ w prébce.

T2.3.11.5 Ped

bt - Badanie wytrzymatosci dynamicznej (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.12.5.1)

Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.12.5.2 nie moze by¢
zadnych peknie¢ ani widocznych pekniec
zadnej czesci pedatu, osi pedatu ani zadnej
awarii uktadu tozyskowego.

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono peknie¢ ani widocznych rys.

T2.3.11.6 Ukt

d napedowy - badanie wytrzymatosci statycznej
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.6)

T
2.3.11.6.1

Naped tancuchowy Nie stwierdzono peknie¢ na (EN 15

Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.12.6.2 nie moze dojs¢
do pekniecia zadnego elementu uktadu
napedowego, a zdolno$¢ napedowa nie moze

zostac utracona.

194:2017+A1:2023, 4.3.12.6.1 a))
prébka po tescie.
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T
2.3.11.6.2

Uktad napedowy z pasem (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.12.6.1 b))

a) Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.12.6.3, nie moze wystagpi¢
pekniecie zadnego elementu uktadu

napedowego, a pas nie moze sie $lizga¢/przeskakiwac,
pekac ani powodowac jakiejkolwiek utraty zdolnosci
napedowe;j.

b) Dopuszcza sie ptynne przesuwanie sie k6t
pasowych i pasa z predkoscig nieprzekraczajgcg 1°/
s na osi napgdowe;.

Nie dotyczy

T2.3.11.7 Zesy

6t korbowy - badanie zmeczeniowe Sita testowa: 1300 N
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.7.2)
a) W przypadku badania metodg opisang Czestotliwosd
w normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.12.7.2 nie
moze by¢ zadnych peknie¢ ani widocznych rys

w korbach, osi suportu ani zadnych elementach
mocowania, ani luzowania sie lub

odtgczania kota taricuchowego od korby.

b) W przypadku korb kompozytowych
przemieszczenia robocze (warto$ci miedzyszczytowe)
kazdej korby w punkcie przytozenia sit testowych

nie moga wzrosna¢ o wiecej niz 20% wartosci
poczatkowej (patrz EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.1.6).

Cykl testowy: 100000 cykli
pomiaru: 2 Hz

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono peknie¢ ani widocznych rys.

T 2.3.12 tanc

Lich napedowy i pas napedowy
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.13)

T2.3.12.1 tang

uch napedowy i pas napedowy - bieg (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.13.1)

W przypadku gdy do przenoszenia sity napedowej
stosowany jest naped tancuchowy, tancuch

musi dziata¢ na zebatkach przednich i tylnych

bez zacinania sie.

tancuch przenoszacy bez zaciec.

T2.3.12.2 tang

uch napedowy i pas napedowy - ISO 9633 (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.13.1)
tancuch musi spetnia¢ wymagania dotyczace

wytrzymatosci na rozcigganie i sity
wypychajgcej okreslone w normie ISO 9633:2001.

Wytrzymatos¢ na rozcigganie: 9225 N
Sita wypychania: 1150 N

T2.3.12.3 Pas

hapedowy (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.13.2.1)

a) W przypadku gdy do przenoszenia sity

napedowej stosuje sie naped pasowy, pas napedowy
musi dziata¢ na kotach pasowych przednich i tylnych
bez zakleszczania sie. b) W przypadku

badania metodami opisanymi w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.13.2.2 nie moze by¢

zadnych $ladéw

Nie dotyczy
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pekniecie, ztamanie lub rozwarstwienie napedu
pasowego.

T 2.3.13 Urza

Hzenie zabezpieczajgce naped tancuchowy i pasowy
(EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.14.1)

EPAC musi by¢ wyposazony w jedno z nastepujacych
urzadzen:

a) tarcze kota tancuchowego lub tarcze kota
napedowego zgodng z

norma EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.14.2; lub

b) urzadzenie zabezpieczajace taricuch i pas
napedowy zgodne z normg EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.14.3; lub ) w

przypadku wyposazenia w urzadzenia

zapewniajace dobre utrzymanie stopy na

pedatach nalezy zastosowa¢ kombinowang przednig
prowadnice zmiany biegéw zgodng z norma EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.14.4.

/ N/R

T 2.3.14 Siod

tka i sztyce siodetka
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15)

T2.3.14.1 Wyn|

iary graniczne

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.1)

Zadna cze$¢ siodetka, wspornika siodetka ani zadnego
innego elementu wyposazenia dodatkowego nie moze
wystawac wyzej niz 125 mm ponad gérng powierzchnie
siodetka w punkcie, w ktérym powierzchnia siodetka

przecina sie z osig sztycy siodetka.

Sprawdzono OK P

T2.3.14.2 Szty

pozytywny (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.2)

Sztyca siodetka powinna by¢ wyposazona w jeden z dwéch nastepujacych alternatywnych sposobéw
zapewnienia bezpiecznej gtebokosci wsuniecia do ramy:

[a siodetka - oznaczenie gtebokosci wsuwania lub ogranicznik /

T
2.3.14.21

Sztyca siodetka - oznaczenie gtebokos$ci wsuwania
lub ogranicznik

pozytywny - I (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.2 a))
a) Musi zawiera¢ trwaty, poprzeczny znak

o dtugosci nie mniejszej niz Srednica zewnetrzna
lub wiekszy wymiar przekroju poprzecznego
sztycy siodetka, wyraznie wskazujgcy minimalng

gtebokos¢ wsuniecia sztycy siodetka w rame.

b) W przypadku przekroju kotowego znak powinien by¢
umieszczony nie mniej niz dwie Srednice sztycy

siodetka od jej dolnej krawedzi (tj. gdy $rednica jest

$rednicg zewnetrzng). b) W przypadku przekroju niekotowego

znak musi by¢ umieszczony nie mniej niz dwie $rednice

sztycy siodetka od jej dolnej krawedzi (tj. gdy Srednica jest Srednicg|

Srednica: 31,5 mm P

Dtugos¢ od dotu: 120,2 mm
Dtugo$¢ znaku poprzecznego: 58,6 mm

zewnetrzng).
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oznaczenie gtebokosci wsuniecia musi znajdowac sie
nie mniej niz 65 mm od spodu sztycy (tj. miejsca, w

ktérym sztyca ma swdj petny przekrgj).

T
2.3.14.2.2

Sztyca siodetka - oznaczenie gtebokos$ci wsuwania
lub ogranicznik

pozytywny - II (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.2 b))
Musi by¢ wyposazony w staty ogranicznik, ktéry
zapobiegnie jego wysunieciu sie z ramy w taki
spos6b, ze ilos¢ wtozonego elementu bedzie mniejsza

niz okreslona w punkcie a) powyzej.

~

Nie dotyczy

T 2.3.14.3 Siod

bitko/sztyca siodetka - test bezpieczenstwa
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.3)

T
2.3.14.31

Ogdlne

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.3.1)

W przypadku zastosowania amortyzowanego
wspornika siodetka, test mozna

przeprowadzi¢ z zawieszeniem swobodnym lub
zablokowanym. Jesli jest zablokowany, wspornik
musi by¢ maksymalnie dtugi.

Nie dotyczy

Brak amortyzowanej sztycy siodta.

T
2.3.14.3.2

Siodta z zaciskami regulacyjnymi Brak ruchu pomiedzy

badania metoda opisang podczas testu.

w normie EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.3.4, nie
moze wystgpi¢ zaden ruch zacisku regulacji

siodetka w zadnym kierunku wzgledem sztycy siodetka
ani sztycy siodetka wzgledem ramy, ani zadna
awaria siodetka, zacisku regulacji lub sztycy siodetka.
b) Jezeli konstrukcja siodetka jest taka, ze nie jest
mozliwe

doktadne przetestowanie zacisku siodetka/

sztycy siodetka, mozliwe powinno by¢ uzycie
przyrzadu reprezentatywnego dla wymiaréw
siodetka.

kiodtami (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.3.2) P
zacisk regulacyjny i sztyca siodetka a) Podczas

T
2.3.14.3.3

Siodta bez zaciskéw regulacyjnych (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.15.3.3)

Siodetka, ktére nie sg zaciskane, lecz sg
zaprojektowane tak, aby mogty sie obraca¢ w
ptaszczyznie pionowej wzgledem sztycy, muszg miec
mozliwo$¢ poruszania sie w granicach

parametréw konstrukcyjnych i musza przejsé

testy opisane w normie EN 15194:2017+A1:2023,

pkt 4.3.15.3.4 bez uszkodzenia zadnego z

podzespotéw.

Nie dotyczy

Siodetko z zaciskami regulacyjnymi.
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T2.3.14.4 Siod

o - Badanie wytrzymatosci statycznej (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.15.4.1)

Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.15.4.2, pokrycie siodetka
i/lub formowanie z tworzywa sztucznego nie moze
odiaczyc¢ sie od ramy siodetka, a w zespole siodetka
nie moze wystgpi¢ pekniecie ani trwate
odksztatcenie.

Podczas badania nie zaobserwowano pekniec¢ P
ani trwatych odksztatcen prébki.

T 2.3.14.5 Zacij

k siodetka i sztycy - Badanie zmeczeniowe (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.15.5.1)

Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.15.5.3 nie moze by¢
zadnych peknig¢ ani widocznych rys na sztycy
siodetka ani w siodle, a takze nie moze by¢ zadnego
poluzowania zacisku.

Sita testowa: 1000 N P

Cykl testowy: 200000 cykli
Czestotliwos¢ testu: 2 Hz

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono peknie¢ ani widocznych rys.

T2.3.14.6 Szty

a siodetka - test zmeczeniowy
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6)

T
2.3.14.6.1

Sztyca podsiodtowa - badanie
zmeczeniowe (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.1)
W ponizszym tescie, jesli zastosowano amortyzowang sz

ukfadzie zawieszenia wyregulowanym w taki sposéb, aby zapewniat maksymalny opér.

Przeprowadzi¢ badanie w dwéch etapach na tym samym zespole zgodnie z normami EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.2 i EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.4.

tyce siodetka, test nalezy przeprowadzi¢ przy

T
2.3.14.6.2

Sztyca siodetka - Test zmeczeniowy - Wymagana sita tesf]
dla etapu 1 - Sztyca siodetka bez Cykl testowy: 100000 cy
uktad zawieszenia Czestotliwos¢ testu: 2 Hz

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.2.1)

Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.3 nie moze by¢
widocznych pekniec¢ ani uszkodzen sztycy ani

uszkodzen $rub.

W przypadku sztycy kompozytowej maksymalne
ugiecie sztycy podczas testu nie moze wzrosng¢ o
wiecej niz 20% wartosci poczatkowe;j.

owa: 1000 N P
k

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono peknie¢ ani widocznych rys.

T
2.3.14.6.3

Sztyca siodetka - Badanie zmeczeniowe - Wymaganie B
Sztyca siodetka z systemem zawieszenia

(EN 15194:2017+A1:2023,

4.3.15.6.2.2)

a) Podczas badania metoda opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.3 nie mogg wystapic¢
zadne widoczne pekniecia lub ztamania sztycy

ani jakiekolwiek uszkodzenia $rub.

ak sztycy siodetka z zawieszeniem. dla etapu 1 - Nie dotyczy
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b) Konstrukcja musi by¢ taka, aby w razie awarii
ukfadu zawieszenia dwie gtéwne czesci nie
rozdzielity sie i aby cze$¢ gbrna (tj. cze$¢, do
ktérej przymocowane jest siodetko) nie mogta
sie swobodnie obraca¢ w czesci dolne;j.

T
2.3.14.6.4

Sztyca siodetka - Test zmeczeniowy - Wymagana deforj
dla etapu 2 - Sztyca siodetka bez uktadu
zawieszenia (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.4.1)

Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.5 nie moga
wystgpi¢ zadne pekniecia, a przemieszczenie
podczas badania nie moze przekroczy¢ 10 mm.

macja [mm]: 1,4 mm

Po przeprowadzeniu testu na prébce nie

stwierdzono pekniec¢ ani widocznych rys.

T
2.3.14.6.5

Sztyca siodetka - Badanie zmeczeniowe - Wymagania
2 - Sztyca siodetka z systemem

zawieszenia (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.4.2)

a) Podczas badania metoda opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.15.6.5 nie moze by¢
zadnych peknie¢. b) Konstrukcja

musi by¢ taka, aby w razie awarii uktadu
zawieszenia dwie gtéwne czgsci nie

rozdzielity sie, a cze$¢ gdrna (tj. czes¢, do

ktdrej bytoby przymocowane siodetko) nie mogta
swobodnie obracac sie w czesci dolnej.

Brak sztycy siodetka z zawieszeniem. dla etapu

Nie dotyczy

T 2.3.15 Osto

ha szprych (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.16)

Rowery EPAC z wieloma wolnobiegami/
kasetami zebatymi musza by¢ wyposazone w
ostone szprych, aby zapobiec blokowaniu lub
zatrzymywaniu obrotéw kota przez tancuch na
skutek niewtasciwej regulacji lub uszkodzenia.

N/R

T 2.3.16 Bagg

zniki (EN
15194:2017+A1:2023, 4.3.17)
Jesli zamontowano lub dostarczono bagazniki,

muszg one spetnia¢ wymagania normy
EN ISO 11243:2016.

Nie byto bagaznikéw.

Nie dotyczy

T2.3.17 Test

[drogowy w petni zmontowanego EPAC
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.18)

T2.3.17.1 Tesy

drogowy w petni zmontowanego EPAC - Mocowanie
komponentéw (EN 15194:2017+A1:2023,
4.3.18.1)

Podczas testu nie zaobserwowano zadnych

uszkodzen, luzéw ani niewspoétosiowosci prébki.
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Podczas badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 4.3.18.2 nie moze

dojs¢ do zadnej awarii uktadu lub komponentu ani
do poluzowania lub nieprawidtowego ustawienia
siodetka, kierownicy, elementéw sterujacych lub
odblaskoéw.

T2.3.17.2 Bad3

nie drogowe w petni zmontowanego pojazdu EPAC -
Zachowanie podczas jazdy

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.18.1)

Rower EPAC musi zapewniac stabilne

prowadzenie podczas hamowania, skrecania i
kierowania, z pomocg lub bez, a jazda musi by¢
mozliwa z jedng reka zdjeta z kierownicy

(jak przy dawaniu sygnatéw recznych), bez trudnosci
w obstudze lub zagrozenia dla kierowcy.

Brak usterek systemoéw i podzespotéw oraz brak
luzéw i nieprawidtowego ustawienia siodetka,
kierownicy, elementéw sterujgcych lub
odblaskoéw.

T 2.3.18 Systg

Imy oswietleniowe i reflektory
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.19)

T2.3.18.1 0gd

ne
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.19.1)

a) EPAC musi by¢ wyposazony w reflektory

z przodu, z tytu i z boku. b) EPAC musi by¢
wyposazony w systemy o$wietleniowe i reflektory
zgodne z przepisami obowigzujgcymi w kraju, w
ktérym EPAC jest sprzedawany, poniewaz przepisy
krajowe dotyczgce systeméw oswietleniowych

i reflektoréw réznig sie w zaleznosci od kraju.

Zamontowano $wiatta odblaskowe na pedatach i Swiatta
odblaskowe boczne.
Nie zamontowano przednich i tylnych $wiatet

odblaskowych.

N/R

T 2.3.18.2 Wia4

ka przewodéw (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.19.2)

a) Po zamontowaniu wigzki przewoddéw nalezy

ja umiesci¢ w taki sposéb, aby nie ulegta uszkodzeniu
w wyniku kontaktu z ruchomymi cze$ciami lub
ostrymi

krawedziami. b) Wszystkie potgczenia musza

wytrzymac site rozciggajgca 10 N w dowolnym kierunku

Nie dotyczy

T 2.3.18.3 Syst

my os$wietleniowe (EN

15194:2017+A1:2023, 4.3.19.3)

a9 System osdwietleniowy sktada sie ze Swiatta
przedniego i tylnego.

b) Urzadzenia te muszg by¢ zgodne z przepisami
obowigzujgcymi w kraju, w ktérym produkt

jest wprowadzany do obrotu. c) Jezeli nie

ma obowigzkowych przepiséw dotyczacych tych
urzadzen, system oswietleniowy musi spetniac
wymagania normy ISO 6742-1:2015.

Brak $wiatta przedniego i tylnego.

Nie dotyczy
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T 2.3.18.4 Reflg¢ktory /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.19.4)
T Ogdlne Odblaski na kotach i pedatach spetniaja N/R
23.18.4.1 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.19.4.1) wymagania.
a) Urzadzenia te muszg by¢ zgodne z przepisami
obowiagzujgcymi w kraju, w ktérym wyréb jest
wprowadzany do obrotu. b) Jezeli nie
ma obowigzkowych przepiséw dotyczacych tych
urzadzen, urzadzenia odblaskowe muszg
by¢ zgodne z wymaganiami normy
1SO 6742-2:2015.
T Tylne $wiatta / N/R
2.3.18.4.2 odblaskowe (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.19.4.2)
Swiatta odblaskowe tylne muszg by¢ w kolorze czerwonym.
T Odblaski boczne (EN Biate odblaski boczne na kotach. P
2.3.184.3 15194:2017+A1:2023, 4.3.19.4.3)
Element(y) odblaskowe musza by¢: a) elementami
odblaskowymi zamontowanymi na przedniej i tylnej
potowie EPAC. Co najmniej jeden z nich musi by¢
zamontowany na szprychach kota. W przypadku gdy
EPAC posiada elementy na tylnym kole inne niz
rama i wsporniki btotnika, ruchomy element
odblaskowy musi by¢ zamontowany na przednim
kole; lub b) ciagtym okregiem materiatu
odblaskowego
umieszczonym po obu stronach kazdego
kota w odlegtosci 10 cm od zewnetrznej Srednicy
opony. c) Wszystkie boczne elementy odblaskowe
muszg by¢
tego samego koloru: biatego (przezroczystego) lub
z6ttego.
T Swiatta odblaskowe / N/R
231844 przednie (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.19.4.4)
Swiatta odblaskowe przednie musza by¢ w kolorze biatym
(przezroczystym).
T Odblaski na pedatach Z6kty odblask na pedatach. P
2.3.184.5 (EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.19.4.5)
a) Kazdy pedat musi mie¢ elementy odblaskowe
umieszczone na przedniej i tylnej powierzchni pedatu.
b) Elementy
odblaskowe muszg by¢ integralng czescig konstrukcji
pedatu lub by¢ przymocowane mechanicznie,
ale musza by¢ cofniete od krawedzi pedatu lub
obudowy elementu odblaskowego, aby zapobiec
kontaktowi elementu odblaskowego z
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ptaska krawedzZ umieszczona w kontakcie z krawedzig
pedatu.
T 2.3.19 Urzgdzenie ostrzegawcze Nie jest wyposazony w urzadzenie ostrzegawcze. N/A
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.20)
W przypadku zamontowania dzwonka lub innego
odpowiedniego urzadzenia, musi ono spetnia¢ wymogi
przepiséw obowigzujacych w kraju, w ktérym
produkt jest wprowadzany do obrotu.
T 2.3.20 Zagrpzenia termiczne (EN Symbol ostrzegawczy znajduje sie na P
15194:2017+A1:2023, 4.3.21) silniku.
Jesli temperatura goracej, dostepnej powierzchni
moze przekroczy¢ 60°C, nalezy umiesci¢ na niej
ostrzezenie (patrz EN ISO 7010:2020, symbol
WO017). Uktady hamulcowe nie podlegajg temu
Wymogowi.
T 2.3.21 Pozipmy wydajnosci (PLr) dla systemu sterowania EPAC /
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.22)
T 2.3.21.1 Ogé|ne - Wymagany poziom wydajnosci (EN Bateria: P
PL ¢, kategoria 2
15194:2017+A1:2023, 4.3.22)
Czesci systeméw sterowania EPAC zwigzane z Kontroler:
bezpieczenstwem muszg by¢ zgodne z wymaganym | PL ¢, kategoria 2
poziomem bezpieczenstwa (PLr) podanym w
tabeli 34 zgodnie z normg EN ISO 13849-1:2015.
T 2.3.21.2 Ogdine - Bezpieczenstwo funkcjonalne zgodnie z normg | Bezpieczenstwo funkcjonalne akumulatora P
ENISO 13849 (EN zostato ocenione przez TUV SUD.
15194:2017+A1:2023, 4.3.22) Numer raportu: 64.112.25.01026.02
Jezeli ocena ryzyka wskazuje, ze dla danego
zastosowania wymagany jest dodatkowy lub inny Bezpieczenstwo funkcjonalne sterownika
poziom PLr, nalezy go okresli¢ zgodnie z normg EN zostato ocenione przez UL.
ISO 13849:2015. Taki poziom PLr nie bedzie Numer raportu: E519932
objety zakresem niniejszej normy.
Raport dotyczacy bezpieczenstwa funkgji
zostat dostarczony przez klienta.
T 2.3.21.3 Ogdine - Opisany proces (dokumentacja) Producent opisat proces przyjety w celu P
weryfikacji zgodnosci z PLr.
(EN 15194:2017+A1:2023, 4.3.22)
Producent EPAC musi dokumentowac proces
przyjety w celu weryfikacji zgodnosci z
PLr dla kazdej istotnej funkcji bezpieczenstwa.
T24 Lista istotnych zagrozen /
(EN 15194:2017+A1:2023)
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T 2.4.1 Istotpe zagrozenia

(EN 15194:2017+A1:2023, 4.4)

W niniejszej normie uwzgledniono nastepujace
istotne zagrozenia:

a) Zagrozenia mechaniczne: duze

opdznienie, duze przyspieszenie,

wystajace elementy, niestabilnos¢; energia
kinetyczna; elementy obrotowe i ruchome, szorstka,
Sliska powierzchnia, ostre krawedzie;

b) Zagrozenia elektryczne: zjawiska
elektromagnetyczne, zjawiska elektrostatyczne,
przecigzenia, zwarcia, promieniowanie cieplne;

) Zagrozenia termiczne: wybuch, ptomien,
promieniowanie ze zrédet ciepta;

d) Zagrozenia ergonomiczne: wysitek, oswietlenie,
postawa;

e) Zagrozenia zwigzane ze Srodowiskiem,

w ktérym uzywana jest maszyna: woda (deszcz i
rozpryski);

f) Potgczenie zagrozen: hamowanie na mokrej i suchej
nawierzchni, uchwyty, uktad zarzadzania silnikiem,
zarzgdzanie mocg silnika, zainstalowana moc

Istotne zagrozenia zostaty

uwzglednione w raporcie z testow i
instrukgcji obstugi.

15194:2017+A1:2023, 5.1)

EPAC powinien by¢ oznaczony w sposéb
widoczny, czytelny i nieusuwalny, zawierajacy
nastepujace minimalne dane:

a) dane kontaktowe i adres producenta
lub upowaznionego przedstawiciela;

b) EPAC zgodnie z normg EN 15194;

¢) odpowiednie oznakowanie wymagane
przepisami prawa (CE);

d) rok produkgji, czyli rok zakonczenia produkcji (nie
mozna stosowac kodu);

e) predkos¢ graniczna XX km/h;
f) maksymalna moc ciggta znamionowa XX kW;

g) maksymalna dopuszczalna masa catkowita
(oznaczona np. w poblizu sztycy siodetka lub
kierownicy);

h) oznaczenie serii lub typu;

i) indywidualny numer seryjny, jezeli istnieje;

j) masa, jezeli masa EPAC jest wieksza niz 25 kg;

Oznakowanie spetniato wymagania.

hamowania.
T3 Znakowanie i etykietowanie /
T 3.1 Ogdlrle (EN P
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k) masa EPAC w najbardziej typowej konfiguracji.

Rama T 3.2 Numer ramy: EMZPO6FC0001 P
(EN 15194:2017+A1:2023, 5.1)

Rama powinna byc: Prébka nie jest wyposazona w (aa) widoczne
i trwate oznakowanie urzadzenia sprzegajgcego do pryyczepy.
kolejny numer ramy w widocznym miejscu, np.

w poblizu korby pedatéw, sztycy siodetka lub

kierownicy;

b) oznakowane w sposéb widoczny i trwaty nazwa

producenta kompletnego EPAC lub przedstawiciela
producenta oraz numerem

niniejszego dokumentu, tj. EN 15194. Metode

badania trwatosci okreslono w normie EN
15194:2017+A1:2023, pkt 5.2.

W stosownych przypadkach, jezeli EPAC jest

wyposazony w urzgdzenie sprzegajgce do

przyczepy, nalezy poda¢ nastepujace wartosci:

c) Catkowita masa przyczepy

d) Obcigzenie pionowe uktadu sprzegajgcego.

T 3.3 Zalecgne oznaczenia (EN Zobacz oznaczenia rzeczywistych komponentéw. P
15194:2017+A1:2023, 5.1)

W przypadku komponentéw nie ma obecnie
zadnych konkretnych wymagan, ale

zaleca sie, aby nastepujgce komponenty krytyczne
dla bezpieczenstwa byty wyraznie i trwale
oznaczone w spos6b umozliwiajgcy ich
$ledzenie, np. nazwga producenta i numerem
czesci: e) widelec przedni; f)

kierownica i

mostek kierownicy; g) sztyca siodetka; h)
dzwignie

hamulca, klocki hamulcowe i/lub uchwyty
klockéw hamulcowych; i)

zewnetrzna ostona linki hamulca;

j) przewody hamulca

hydraulicznego; k) zaciski hamulcéw tarczowych,
tarcze

hamulcowe

i klocki hamulcowe; I)

tancuch; m) pedaty i korby; n) 0$

suportu; o) obrecze két.

T34 Badanie trwatosci Po przeprowadzeniu testu na etykiecie nie stwierdzono P
(EN 15194:2017+A1:2023, 5.2.1) $ladéw zwijania sie ani Scierania.
W przypadku badania metodg opisang w normie EN
15194:2017+A1:2023, 5.2.2 (Pociera¢ oznaczenie
recznie przez 15 s za pomocg szmatki
nasgczonej wodg i ponownie
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(przez 15 sekund szmatkg nasgczong benzyna
lakowa), oznakowanie musi pozostac czytelne.
Zadna etykieta nie moze by¢ tatwo usuwalna,
ani nie moze wykazywac oznak zwijania.

T4 Instrukcja uzytkowania /
(EN 15194:2017+A1:2023, 6)

T 4.1 Ogdlnje (EN Spetniono P
15194:2017+A1:2023, 6)

a) Do kazdego urzadzenia EPAC nalezy dotgczy¢
zestaw instrukcji w jezyku kraju, do ktérego EPAC
bedzie dostarczany.

W réznych krajach mogg obowigzywaé

lokalne wymogi dotyczace tego typu informacji
(patrz EN 82079-1:2012). b) Instrukcje

uzytkowania musza by¢ obowigzkowo dostarczane
w formie papierowej. c) Aby

uzyskaé bardziej szczegétowe informacje i
umozliwi¢ dostep osobom wrazliwym,

instrukcje uzytkowania powinny by¢ dodatkowo
udostepniane na zgdanie w formie elektronicznej.

Skrét: P = Zaliczone; N/A = Nie dotyczy; N/R = Klient nie zazgdat

3.2 Punkty niezgodnosci zgodnie ze specyfikacja testu

Nic

4. Historia testow

Wersja 00 2025-10-21 Oryginalny.

Wersja 01 2025-11-05 Raport z testéw zostat zaktualizowany w stosunku do wersji 00 ze wzgledu na aktualizacje danych

adresowych klienta, producenta i fabryki.

5. Uwagi

5.1 Ogdlne

Instrukcja obstugi zostata sprawdzona zgodnie z minimalnymi wymaganiami opisanymi w normie produktowej. Producent ponosi
odpowiedzialno$¢ za doktadnos$¢ dalszych szczegétéw, a takze za sktad i uktad.
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5.2 Cykl nadzoru fabryki Twéj zaktad
produkcyjny jest obecnie objety nastepujacym cyklem nadzoru.  Roczny (12 miesiecy)

Pétroczny (6 miesiecy)
Kwartalny (3 miesigce)

Brak

5.3 Dodatkowe informacje dotyczgce rutynowych testéw, ktére majg by¢ wykonywane przez fabryke(-y)
Rutynowe testy urzadzen/sprzetu elektrycznego: Brak Rutynowe testy
testéw mechanicznych: Brak Rutynowe testy

bezpieczenstwa funkcjonalnego (SCS): Brak

6. Dokumentacja

Nic

7. Podsumowanie

Specyfikacja(e) testu jest(sg) spetniona(e).
Specyfikacja(e) testu nie jest(sg) spetniona(e). W

przypadku petnego testowania mozna znalez¢ dalsze niezgodnosci.

TUV SUD
Testowane przez: Wang Qilin \y jn

Opiekun projektu
Zatwierdzone przez: Zhang Jidong
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